&
T

BENEMERITA Y CENTENARIA ESCUELA NORMAL
DEL ESTADO DE SAN LUIS POTOSI.

TITULO: El imaginario entre la tradicion y el progreso: la llegada del
ferrocarril a San Luis Potosi y sus implicaciones sociales, 1888-1910

AUTOR: Manuel Alejandro Mendoza Gonzélez

FECHA: 11/25/2024

PALABRAS CLAVE: Ferrocarril, Sociedad, Tradicion, Imaginario, Progreso



SECRETARIA DE EDUCACION DE GOBIERNO DEL ESTADO
SISTEMA EDUCATIVO ESTATAL REGULAR
DIRECCION DE EDUCACION
INSPECCION DE EDUCACION NORMAL
BENEMERITA Y CENTENARIA
ESCUELA NORMAL DEL ESTADO DE SAN LUIS POTOSI

GENERACION

o)
2020 T 2024
\

“EL IMAGINARIO ENTRE LA TRADICION Y EL PROGRESO: LA LLEGADA DEL
FERROCARRIL A SAN LUIS POTOSI Y SUS IMPLICACIONES SOCIALES, 1888-

1910~

TESIS DE INVESTIGACION

QUE PARA OBTENER EL TITULO DE LICENCIADO EN ENSENANZA Y
APRENDIZAJE DE LA HISTORIA EN EDUCACION SECUNDARIA

PRESENTA:

MANUEL ALEJANDRO MENDOZA GONZALEZ

ASESOR:

MONICA CAZARES CASTILLO

SAN LUIS POTOSI, S.L.P. NOVIEMBRE DEL 2024



(A »Cq '\

5 K

j) BENEMERITA Y CENTENARIA ESCUELA NORMAL DEL ESTADO DE SAN LUIS POTOSI
Ia CENTRO DE INFORMACION CIENTIFICA Y TECNOLOGICA

O

ACUERDO DE AUTORIZACION PARA USO DE INFORMACION DEL DOCUMENTO
RECEPCIONAL EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL DE LA BECENE DE ACUERDO A LA
POLITICA DE PROPIEDAD INTELECTUAL

A quien corresponda.
PRESENTE.- *

Por medio del presente escrito Manuel Alejandro Mendoza Gonzalez
autorizo a la Benemérita y Centenaria Escuela Normal del Estado de $an Luis Potosi, (BECENE) la
utilizacién de la obra Titulada: -
"EL IMAGINARIO ENTRE LA TRADICION Y EL PROGRESO: LA LLEGADA DEL FERROCARRIL A
SAN LUIS POTOSI Y SUS IMPLICACIONES SOCIALES, 1888-1910"

en la modalidad de: Tesis para obtener el
Titulo en Licenciatura en Ensefianza y Aprendizaje de la Historia en Educacién Secundaria

en la generacion 2020-2024 para su divulgacién, y preservacién en cualquier medio, incluido el
electrénico y como parte del Repositorio Institucional de Acceso Abierto de la BECENE con fines
educativos y Académicos, asi como la difusién entre sus usuarios, profesores, estudiantes o terceras
personas, sin que pueda percibir ninguna retribucién econémica.

Por medio de este acuerdo deseo expresar que es una autorizacién voluntaria y gratuita y en
atencién a lo sefalado en los articulos 21 y 27 de Ley Federal del Derecho de Autor, la BECENE
cuenta con mi autorizacién para la utilizacién de la informacién antes sefialada estableciendo que se
utilizara unica y exclusivamente para los fines antes sefalados.

La utilizacién de la informacion sera durante el tiempo que sea pertinente bajo los términos de los
parrafos anteriores, finalmente manifiesto que cuento con las facultades y los derechos
correspondientes para otorgar la presente autorizacién, por ser de mi autoria la obra.

Por lo anterior deslindo a la BECENE de cualquier responsabilidad concerniente a lo establecido en
la presente autorizacion.

Para que asi conste por mi libre voluntad firmo el presente.

En la Ciudad de San Luis Potosi. S.L.P. alos_07 _dias del mes de Noviembre de__ 2024 .

ATENTAMENTE.

Manuel Alejandro Mendoza Gonzalez

Nombre y Firma
AUTOR DUENO DE LOS DERECHOS PATRIMONIALES

Nicolas Zapata No. 200

Zona Centro, C.P. 78000

Tel y Fax: 01444 812-11-55
e-mail: cicyt@beceneslp.edu.mx
www.beceneslp.edu.mx



PARA LOS POTOSINOS SISTEMA EDUCATIVO SAN LUIS POTOS/
CORMERNO DEL ESTADO 202192077 ESTATAL RECULAR

%&3& POTOSI | SEER | {j memccimmeen,,
% BECENE-SA-DSE.RT-PO-01-05
Revisién 1
Administrativa

Dictamen Aprobatorio del
Documento Recepcional

San Luis Potosl, S.L.P.; a 28 de Octubre del 2024

Los que suscriben, tienen a bien

DICTAMINAR

que el(la) alumno(a): C. MENDOZA GONZALEZ MANUEL ALEJANDRO
De la Generacion: 2020 - 2024

concluyé en forma satisfactoria y conforme a las indicaciones sefialadas en el Documento Recepcional en la
modalidad de: Tesis de investigacion.

Titulado:
EL IMAGINARIO ENTRE LA TRADICION Y EL PROGRESO: LA LLEGADA DEL FERROCARRIL A SAN LUIS
POTOSI Y SUS IMPLICACIONES SOCIALES, 1888-1910

Por lo anterior, se determina que reune los requisitos para proceder a sustentar el Examen Profesional que
establecen las normas correspondientes, con el propésito de obtener el Titulo de Licenciado(a) en ENSENANZA Y
APRENDIZAJE DE LA HISTORIA EN EDUCACIONSECUNDARIA

ATENTAMENTE
COMISION DE TITULACION

LM A2y,
SeniimG,
DIRECTORA ACADEMICA 5 ”z(.‘fﬁ‘« & ;DIRECTOR DE SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

MTRA. MARCELA/DE LA CONCEPCIONMIRELES,CATiv0 £5TATAL necDR<JESUS ALBERTO LEYVA

BENCMERITA Y CENTENARIA
/ ~ MEDINA ESCUELA NORMAL OEL ESTADO
SAN LUIS POTOSH, 5.L.P

CION ASESOR 0 y NTORECEP L

Nicolas Zapata 200, Zona Centro C.P, 78230, Tel. (444) 8123401 Certificado 1SO 9001:2015
becene@beceneslp.edu.mx / www.becenes!p.edu.mx Certificacién CIEES Nivel 1

e e




Agradecimientos

La construccion de este documento fue un trabajo arduo en el cual inverti, tiempo, esfuerzo,
dedicacion y entusiasmo, sin embargo, hubo personas que me apoyaron y que formaron parte de
la elaboracion de este documento. Por ello, quiero aprovechar este espacio para agradecer a todas
esas personas que estuvieron antes, durante y después de la elaboracion de este trabajo, resaltando

su importancia y su papel dentro de mi vida y en este proceso de titulacion.

Quiero comenzar agradeciendo a mi madre Nohemi Patricia Gonzéalez Mora, por ser la linea
ferroviaria, que me condujo hasta donde estoy ahora, ella me formo con valores claros y concisos,
sobre todo me inculco esa dedicacion y amor por el estudio y el trabajo, sus palabras de animo y
sus llamadas de atencion durante mi vida fueron un pilar que, en momentos de agobio durante la
construccion de mi documento, significaron una motivacion para no desistir y dejarme vencer por
la adversidad. Le agradezco por nunca dudar de mi capacidad y de siempre tener un consejo y una
ensefianza que me enriquecieron para seguir con mi investigacién, alegrandose siempre de los
avances que he obtenido durante mi etapa de educacion normal, asi como en lo que respecta a este

documento.

De igual manera, agradezco a mi madre por mostrarme las maravillas del ferrocarril, porque
siempre compartio conmigo esa pasion por los trenes y lo que lo envuelve siendo una pieza
fundamental para escoger el tema que compete a este documento y asi imprimir mi pasion, que mi
madre nunca juzgd y siempre me apoyo. Le agradezco también, el amor que me inculcé por la
docencia, pues gracias a su labor tan solidaria, me hicieron darme cuenta de lo maravilloso que es

compartir el conocimiento y ayudar a otros sin importar las circunstancias.



Por otro lado, quiero agradecer a mi pareja Alondra Montserrat Alfaro Gutiérrez, mi locomotora
mas importante y que siempre estuvo levantdindome para seguir con la construccién de mi
documento. Le agradezco en primer lugar, todo ese amor que siempre me ha dado y me demuestra
dia con dia, el cual siempre me motiva a lograr cosas importantes y que dentro de la construccion
de mi documento me doto de apoyo y fortaleza para no desistir en los momentos de crisis y me

mantuvo en pie en los dias en los que ni yo mismo sabia organizarme para la construccion de este.

En segundo lugar, quiero agradecerle por nunca soltar mi mano cuando mis ideas no eran claras,
y renegaba mientras elaboraba mi documento, su aura de paz y tranquilidad asi como su gran
conocimiento, fueron pilares que sostuvieron mi eje para continuar escribiendo y que siempre que
necesite de su ayuda, me dotaba de consejos, apoyo, y elogios ante lo plasmado en este documento,
asi mismo, quiero agradecerle por compartir esa fascinacién y amor por los ferrocarriles, siempre

alegrandose de mis triunfos y mis hallazgos en los resultados de esta investigacion.

También me gustaria agradecerle, por ensefiarme a ser resiliente, aconsejarme y darme la
fortaleza para entender el porqué de las situaciones, siempre siendo mi impulso y mi motivacion
para seguir adelante con la construccién de mi documento. Agradezco esa solidaridad que siempre
me ha demostrado ayudandome con ciertas estructuras metodologicas que integran este
documento, asi como también, agradezco su paciencia que siempre me mantuvo tranquilo y

positivo ante las adversidades que se presentaron a lo largo de la elaboracién de mi documento.

Finalmente, agradezco que me haya ensefiado esa dedicacion y compromiso que como la
enfermera que es, siempre han sido una inspiracién para mi, y me han recordado la importancia de

la entrega y vocacion en cada tarea que emprendemaos.



De igual manera, me gustaria agradecer a mi hermana, Cinthia Ximena Mendoza Gonzélez que
siempre me demostrd la valentia para afrontar los retos que se atravesaron en la construccion de
mi documento, asi como también la dedicacion para realizar con calmay con empefio cada capitulo
que lo integra, agradeciendo su apoyo incondicional, asi como también, por inculcarme su pasion

y amor por la docencia.

También de manera especial agradezco a mi abuelita Eva Noemi Mora Garcia, por cada una de
sus vivencias que me han ayudado a construir mis capitulos integrando elementos historicos que
ella de su propio pie a vivido, le agradezco por ensefiarme a tener fe y ser positivo ante los
momentos adversos, asi como también agradezco sus oraciones que fueron importantes para que

Dios con su ayuda me diera la fortaleza para redactar este documento.

Por otro lado, agradezco cada una de sus palabras y sus ensefianzas de diversos temas historicos,
los cuales fueron un motor y una motivacion para ver la historia como una ciencia interesante y
gue me apasiona el conocerla y ensefiarla. Asi mismo, por compartir también mi suefio y amor por
los caminos de hierro en donde ella siempre me habla de la majestuosidad que significan y que

significaron para ella a lo largo de su vida.

De manera especial, agradezco a mi padre José Manuel Mendoza Trejo, que a pesar de que ya
no esta en este plano terrenal conmigo, su aura de valentia y de astucia, asi como ese don para
poder solventar cualquier problema, estuvo presente dentro de la construccion de este documento
y siempre me mantuvo tranquilo y avante de que podria sacarlo adelante sin importar esas
circunstancias, y también le agradezco por ensefiarme a ser una persona mas relajada, entendiendo
gue poco a poco todo se compagina para sacarlo adelante y finalmente, por darme la vida y

continuar con las encomiendas que siempre me hizo ver.



Finalmente, pero no menos importante, agradezco a mi asesora la Doctora Modnica Cazares
Castillo, por darme todos los elementos metodoldgicos, que fueron el pilar para la construccion de
mi documento, le agradezco por su guia constante, sus consejos, y su generosidad al compartir su
conocimiento y experiencia. Su compromiso con la excelencia académica y su paciencia en cada

etapa de este proyecto fueron invaluables para mi.

Le agradezco por despertar en mi, ese espiritu por la investigacion y la inspiracion para
profundizar en cada aspecto de esta investigacion, especialmente en momentos donde el camino
parecia incierto y siempre supo dotarme de herramientas para construir de manera exhaustiva cada
capitulo de mi documento. Gracias a su orientacion, logré comprender y desarrollar un enfoque
que le dio forma a esta tesis, permitiéndome explorar con profundidad las transformaciones de las

clases sociales potosinas frente a la llegada del ferrocarril.

Agradezco sinceramente su dedicacion y confianza en mi, asi como la pasion con la que me
transmitio su amor por la historia. Su acompafiamiento fue clave para hacer de esta investigacion

un proceso enriquecedor.



El imaginario entre la tradicion y el progreso: la llegada del ferrocarril a
San Luis Potosi y sus implicaciones, 1888-1910

Indice
El imaginario entre la tradicion y el progreso: la llegada del ferrocarril a San Luis Potosi y
sus implicaciones, 1888-1910........ccccouuiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e 8
1. Aparato telrico MetodOIOGICO. .......c.uuuiiiiiiiee ettt e e 10
00 R 0110 T [ T3 [ ] o PP PPPPPPPPPPP 10
BN V1 1] Tor= ol To T o e [= 1 I I =T - PP 11
R T O o= 1 1Yo 1 SRR 12
R @ o= Aol CT=T o= - | SRR 12
1.3.20DjetiVOS ESPECITICOS .. .uuiiiiiiiiie ittt a e e 12
S o 100 | (=TS LSRR 13
ST (Y =1 (o (o] (o | T- PP TP PPPPPPPPPPPP 14
I B0 Y = 1] PP 14
5.2 FUBNEES ..ttt e et a e e e e eaaans 14
IR G Y/ F= T oo T I =T o o o PP 16
R S 7 Vo o 0 = Y = SRR 20
IR OO0 (= g 1o (o o [=N = =] PP 23
2. Capitulo I. Antecedentes del ferrocarril en San Luis POtOSH .............uvvvviviviiiiiininniinnnns 28
2.1 La aparicion del Ferrocarril en Inglaterra y el modelo a replicar en el resto del mundo
28
2.2 Antecedentes en la Republica Mexicana y previos del ferrocarril ............ccccceeeeeennnns 33
2.3 La aparicién del Ferrocarril Central Mexicano y Ferrocarriles Nacionales de México.38
2.4 Laciudad de San Luis Potosi, previo al porfiriato y al ferrocarril .............cccceeveeerennnns 45
2.5 Lallegada del Porfiriato y los primeros indicios de modernidad en San Luis Potosi ..51
2.6 La estructura de San Luis Potosi, primeras ideas del ferrocarril ............cccccuvvvvivnnnnnnns 55
3. Capitulo Il. El resoplar en el andén, la llegada del Ferrocarril a San Luis Potosi ....... 58
3.1 Aparicion del ferrocarril en San Luis Potosi, primeros imaginarios............cccccceeeeeennes 58
3.2 Las concesiones en los caminos de hierro, un paso méas hacia el progreso .............. 63
3.3 Los hacendados, y los percances en la construccién de las lineas ferroviarias.......... 67
3.4 La mano de obra extranjera en la edificacion del ferrocarril en San Luis Potosi ........ 72

3.5 Eltramo final, la inauguracién del tramo México-Laredo y la llegada oficial del ferrocarril
oIS T LT U T ES 0] (01 PR 77

4.  Capitulo Ill. ¢Emisario del progreso? El imaginario colectivo de la sociedad potosina
ante la llegada del FEIOCAITIl.........uu ittt neeeaeennnes 83



4.1 Elimaginario de las clases sociales potosinas previo al ferrocarril ................ccceeen. 83

4.2 La mentalidad y la cultura a partir de la llegada del ferrocarril ...........cccccooeevviiiinnnnnnnn. 90
4.3 Los simbolos del ferrocarril en la sociedad potOSING............cooviiiiiiiiiiiieeeiiiiiiiiieeeen. 98
4.3 L ESTACIONES ... 99
4.3.2 FOtOQIafias ...cooieeeiieie e a e e as 104
4.3 3 POIIICA . 109
4.3.4Las Fiestas de INAUGUIACION..........cooi et 112
4.4 La prensay sus distintas posturas ante la llegada del ferrocarril ................ccooeeen. 117
4.5 La comparativa del imaginario entre las distintas clases socialesS...............cccuvvvnnnn. 124
ST o ]  [od 1] o] o T SSPPRPRRR 130
B, ANIEXOS .ottt e e et e e e et e et e et et e e e ean e ennaaas 133
A £ L= =] =7 o] = T USRS 136
Fuentes hemerografiCas ..........ooouiiiiiii e 136
Referencias DIbIHOGrafiCas ...........uuiiiiiiiii e 136



1. Aparato teorico metodologico.

1.1 Introduccion

El tema que compete analizar en esta tesis resulta ser muy importante para mi, pues va mas
alla de simplemente analizar lo que unos cuantos rieles y caminos de estos pudieron hacer,
significar y realizar en la entidad potosina y en México. Desde mi infancia, el ferrocarril ha sido
una parte fundamental de mi vida y siempre me ha parecido majestuoso. Su impacto me parece
digno de admirar y rescatar, dado su realce caracteristico. A lo largo de los afios, mis
ambiciones, metas, suefios y aspiraciones han cambiado, pero mi interés y pasion por el

ferrocarril han permanecido inalterados.

Resulta muy interesante e importante de tratar porque considero que la repercusion que tuvo
el ferrocarril en el desarrollo del pais fue altamente relevante, ya que su aparicion significo un
sindnimo de progreso y modernidad para el México del siglo XIX; impactando la rutina diaria y
mejorando la calidad de vida en maltiples aspectos, siendo el imaginario colectivo una vertiente
de estudio que, al igual, que los demas aspectos tuvo una relevancia significativa para la

construccion y la consolidacion del ferrocarril en San Luis Potosi.

Aunque no tuve la oportunidad de presenciar el apogeo del ferrocarril en el siglo XX ni de
comprender completamente su magnitud en la sociedad potosina de la época, nunca he dejado de
lado mi interés por este tema. Al tener la oportunidad de construir un texto histérico que refleje
mis ideas y sentimientos sobre el ferrocarril, no dudé en aprovecharla. Este trabajo busca
transmitir mi pasion desde una perspectiva historica, destacando cémo el ferrocarril resignifico la

sociedad potosina durante un periodo de transicion importante en el pais.
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Sin embargo, para mi tesis, decidi explorar una nueva vertiente que se relacionara al ferrocarril
y para ello exploré la interpretacion y analisis de los distintos imaginarios colectivos que se
formaron durante su apogeo a finales del siglo XIX y principios del XX. Analizo como diversas
estirpes sociales concibieron la llegada del ferrocarril y como se realizaron en su contexto, desde
la mentalidad elitista porfirista de la época que promovia su postura sobre el ferrocarril, asi como
también de las clases bajas, puesto que estas, serian las que se vincularian directamente con la
llegada de éste de manera mas cotidiana. Este analisis va mas alla de considerar al ferrocarril como
un mero medio de transporte, proponiéndolo como un elemento que se consolidé como una parte

rutinaria del dia a dia y como una esfera crucial de la nueva culturizacion en la época.

1.2 Justificacion del Tema

El presente tema resulta de gran interés e importancia debido a la significativa repercusion que
tuvo el ferrocarril en el desarrollo del pais. La aparicion del ferrocarril fue sinénimo de progreso
y modernidad para el México del siglo XIX, generando un impacto profundo en el pais al cambiar
la rutina diaria en multiples aspectos. El ferrocarril no solo mejoro la calidad de vida al transformar
el transporte de personas, comercio, cultura y politica, sino que también consolidé la linea de

modernidad en San Luis Potosi.

Ademas de analizar el impacto progresista del ferrocarril, es fundamental identificar las
distintas mentalidades de las sociedades rurales ante su aparicién, especialmente considerando la
mirada conservadora presente en la poblacion potosina. El ferrocarril aportd significativamente a
la historia del pais, facilitando un salto cualitativo en la calidad de vida de los mexicanos,
particularmente en el ambito campesino, donde las rutas ferroviarias ofrecieron nuevas

oportunidades de crecimiento y mejora.
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La principal contribucion de este trabajo es evaluar la repercusion del ferrocarril en la sociedad
de la época, destacando las diversas perspectivas e imaginarios que surgieron en San Luis Potosi.
Se pretende rescatar los pensamientos tanto progresistas como tradicionalistas frente a la llegada
de este innovador medio de transporte, ofreciendo una vision comprehensiva de su impacto en la
transformacion social y cultural del estado. Para alcanzar los objetivos de esta investigacion,
planteé una serie de pautas que guiaran la composicion del texto, asegurando que la tesis refleje el

sentido y propdsito que quiero lograr con mi estudio.

1.3 Objetivos

Como mencioné anteriormente, esta tesis se centra en la interpretacion y analisis de los diversos
imaginarios colectivos que surgieron con la llegada del ferrocarril. El objetivo general que

estructura la composicion de los capitulos de esta tesis es el siguiente:

1.3.1 Objetivo General

Analizar el impacto del ferrocarril en el imaginario colectivo de la poblacion de San Luis

Potosi durante el porfiriato.

La finalidad de este objetivo es comprender cémo fue el primer impacto de la poblacion al
entrar en contacto con la majestuosidad del ferrocarril. {Hubo incertidumbre? ;Qué emociones
fueron las que permearon en la sociedad potosina? ¢Modificd la incursién del ferrocarril en sus
vidas cotidianas? ¢ Qué retrasos o progresos trajo consigo el fendmeno del ferrocarril a sus sectores
sociales? Estas son algunas de las preguntas que pretendo responder en los siguientes capitulos en

relacién con mi objetivo.

1.3.2 Objetivos especificos

-Describir el contexto historico de la aparicion del ferrocarril, su desarrollo y su llegada a
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México, asi como contextualizar el momento politico en el que llega al pais.

-Describir el contexto historico en que llega al estado potosino y contextualizar el

momento politico que vivia San Luis Potosi.

-Analizar los discursos que se encontraban en la prensa en referencia al ferrocarril, asi
como los descritos por otros investigadores que han acudido a mayor nimero de fuentes;
asi mismo, analizar las iméagenes que se lograron rescatar para construir el imaginario

colectivo en torno al ferrocarril y su influencia en la vida cotidiana de la sociedad potosina.

Considero que describir el contexto histdrico es crucial en primera instancia para entender la
nueva composicion de la sociedad potosina, acostumbrada a una rutina conservadora que habia
prevalecido durante la construccion del México independiente. Analizar el impacto del ferrocarril
en esta forma de cultura, con sus costumbres y tradiciones, resulta especialmente interesante.
Asimismo, es importante examinar el papel que jugo el ferrocarril y como el imaginario colectivo
previo a su llegada se fue transformando gradualmente hasta consolidarse en lo que actualmente

conocemos y concebimos como un ferrocarril en nuestro imaginario.

1.4 Hipotesis

El fendmeno del ferrocarril representd parte de la composicion social mediante la construccion
paulatina de un imaginario colectivo con la llegada del ferrocarril, que se crea en dos sentidos
desde los sectores sociales; por una parte, una élite que lo veia como el simbolo del progreso, y

por otra parte, el sector campesino como una amenaza a sus tradiciones.
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1.5 Metodologia

1.5.1 Analisis

Para conseguir la finalidad de esta investigacion, he optado por realizar un analisis
metodoldgico de la comparacion, el cual, “es un procedimiento de comparacion sistematica de
objetos de estudio que, por lo general, es aplicado para llegar a generalizaciones empiricas y a la
comprobacion de hipotesis” (Nohlen, 2020, p 43). Para el caso de esta investigacion, la valoracion
comparativa se aplicara desde los hallazgos empiricos. EI hecho de comparar se podran identificar
similitudes y contrastes de los grupos sociales que seran parte de las vertientes de estudio, siendo

99
1

el eje principal u objeto de estudio “el ferrocarril en San Luis Potosi” y los ejes transversales los
grupos que se vieron involucrados en el imaginario colectivo: la élite potosina porfiriana y los

sectores bajos como los campesinos.

1.5.2 Fuentes

Las fuentes que he consultado son de tipo hemerografico como el peridédico "El Estandarte”,
creado por Primo Feliciano Velazquez, un historiador reconocido de San Luis Potosi. Este
periddico incluye notas de actualidad de la época y procesos histdricos importantes, mostrando un
panorama de esperanza, aunque a la par termina inclinandose por una vertiente mas conservadora
en relacién con el ferrocarril, por consiguiente, permite entre ver un poco del pensamiento
conservador de la época y de los autores de las diversas notas que ahi se plasman. Las gacetillas
del periddico apegadas a esta vertiente conservadora ofrecen una vision sobre la percepcion social
de la llegada del ferrocarril, aspecto que sera analizado en esta tesis.

Siguiendo por la linea de las fuentes hemerograficas que he consultado, se encuentra el
periddico “El correo de San Luis” un periodico que en una comparativa de ideales con relacion al

anterior, este se centra en un tinte méas abierto ante la idea del progreso que San Luis Potosi
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presentaba, a su vez, muestra una relacion cordial con el gobierno de Diez Gutiérrez, lo cual
permite entender el porque de la vertiente que este periddico se centre en un ideal de progreso que
inmediatamente se apego a la llegada del ferrocarril al estado. El periodico fue creado por Jesus
Ortiz del cual no he encontrado gran informacion sobre su trabajo, sin embargo, ha fungido como
el principal creador del periddico y que a su vez sus gacetillas y noticias ha dejado a puerta abierta

a conocer como fue la otra vertiente mas progresista de su analisis.

A su vez, siguiendo por esta linea de fuentes hemerograficas, he utilizado el periddico de “El
Contemporaneo” el cual también muestra una postura ante los diversos acontecimientos de la
llegada del ferrocarril al estado, dejando ver dudas, inquietudes y otras situaciones que rodean a
los caminos de hierro por parte de la poblacion, lo cual me permite tener un mayor acercamiento

hacia la rutina diaria de los ferrocarriles ya establecidos en San Luis Potosi.

En lo que respecta a las fuentes primarias encontradas, utilicé un compendio escrito por la
Escuela Industrial Militar titulado “Opiniones de la Prensa sobre las fiestas de Inauguracion del
Ferrocarril Nacional”, en esta complicacion se renen ciertos fragmentos del Periddico Oficial
del Estado, en donde se deja verla la postura de la prensa ante los festejos de la inauguracion del
ferrocarril, asi como también fotografias y memorias de trabajadores de la época con la llegada de

los caminos de hierro.

De igual manera, en el sitio encontré un documento titulado Coleccion de leyes y decretos de
los afios 1877 y 1879. Presupuesto de Gastos para el Afio de 1878 (1878) estatutos para la

compafiia constructora del ferrocarril de esta ciudad al puerto de Tampico.

En él, se plasman los requerimientos que el gobernador del estado Carlos Diez Gutiérrez

establecid para que el ferrocarril se asentara en San Luis Potosi, dejando claras las funciones que
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las compafiias que tenderian los rieles a lo largo de la entidad deben cumplir para su correcto
funcionamiento. Esta fuente me permite conocer a nivel estructural el funcionamiento de las

concesiones y lo que supondria mas adelante en la consolidacion del ferrocarril.

Para la recopilacion de fuentes primarias documentales se acudié al Archivo Historico del
Estado “Lic. Antonio Rocha Cordero”, al Centro de Documentacion Histérico “Lic. Rafael
Montejano y Aguifiaga” de la Universidad Autonoma de San Luis Potosi, al archivo historico
“Ramon Alcorta” del Museo Francisco Cossio y a la consulta en linea de la Hemeroteca Nacional

de México de la Universidad Nacional de México.

1.6 Marco Teobrico

Si bien, el tema del ferrocarril ha sido investigado desde diferentes perspectivas y distintos
momentos, considero que mi aporte puede sumar otra vertiente mas a las perspectivas ya
existentes; es por ello que el concepto de imaginario, seré la vertiente en la que construiré parte de
mi tesis, pero antes de concretar una definicion de lo que es el imaginario, se debe comprender el
como pretendo abordar a lo largo de mi tesis, utilizando distintas variables que permitan tener un

campo mas amplio de lo que es dicho imaginario.

Como primera instancia, hay que entender que el imaginario colectivo “dota, orienta, da cuenta
del ser social y del posicionamiento de los sujetos como parte de una sociedad. Los imaginarios
son producto de momentos culturales e historicos especificos, delimitados asi por el espacio vivido
del cual son testigos” (Lourdes & Lopez, 2022, p. 43) Es decir, el imaginario colectivo, en la
mayoria de las veces es construido por la misma sociedad en si, la cual a través de ciertos elementos
propios de ellos, van constituyendo el imaginario colectivo y que poco a poco se convierte en un

nuevo estilo de vida que se termina adoptando y acoplando a las necesidades de ese espacio, o de
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esa sociedad.

En la cuestion del ferrocarril y el imaginario, se ligan estrechamente de manera directa, pues
con su aparicién de este en las comunidades, los espacios, las formas, los simbolos y la cultura,
comenzaron a cambiar gracias a su llegada pues ciertamente integré elementos que practicamente
eran novedosos tanto a nivel estructural como a nivel cultural para asi construir y elaborar ese
nuevo imaginario que construyd y constituyo al ferrocarril tanto en México como en San Luis

Potosi.

Otro aspecto por considerar dentro de la construccion de este imaginario, es el de la
modernidad, una modernidad que se conjuga con la etapa historica en la aparecio el ferrocarril, y
que desde hacia tiempo antes “era un eje central en el discurso de la “gran prensa” de la ciudad de
Meéxico” (Elizundia, 1999, p. 41), este concepto tuvo interpretaciones diversas durante el siglo
XIX pues existia “una actitud mas cauta, escéptica y critica sobre las supuestas bendiciones
cientificas y tecnoldgicas de la modernidad” (p. 43), esto porque gran parte del sector catolico
desaprobaba ideas que fueran en contra de lo que la iglesia dictaminara. Sin embargo, la
modernidad trasformaria esta idea con el pasar de los afios, luego de los eventos histéricos que se
suscitaron, pues ahora

“La modernidad se traducia [...] en el de la
construccién de grandes obras publicas de utilidad y
ornato; en el campo de la eficiencia militar; en el
desarrollo de las comunicaciones por aire y tierra; en
el culto a la estadistica y en la necesidad de

reglamentaciones juridicas; en el descubrimiento del
hombre, de sus origenes y sus potencialidades” (p.44)

Gracias a esta nueva concepcion de lo que respecta a la modernidad los gobiernos porfiristas y
en este caso en San Luis Potosi, el Gutierrista, pudieron llevar a cabo los avances como lo fue la
llegada del ferrocarril y gracias a ello este concepto se convirtié en “sinébnimo en este imaginario

17



social de progreso material, civilizacion y cultura” (p.44)

Por otro lado, los simbolos como parte de la construccion de un imaginario forman un papel
muy importante, ya que se ligan estrechamente con los objetos o formas que rodean en este caso
al ferrocarril tal como mencionan Lourdes & Lopez (2022), “los lugares reflejan las
transformaciones, el nivel de progreso o desarrollo que se pueda experimentar en una ciudad por
sus ciudadanos, dependiendo del uso que se les dé€”. Para simplificar este aspecto y ver su relacion
con los simbolos; la construccion de las estaciones, asi como su composicion interna, poco a poco
se fueron convirtiendo en simbolos que la sociedad tanto de clase baja como de clase alta, fueron
entendiendo como una caracteristica propia; y dichas caracteristicas fueron mas alld de
simplemente aspectos materiales, sino que también esos simbolos se fueron transformando en
ideologias las cuales formaron parte del imaginario colectivo en la llegada del ferrocarril en San

Luis Potosi.

En el estudio del imaginario, las mentalidades desempefian un papel fundamental al reflejar los
pensamientos predominantes de una época. Estas mentalidades pueden estar asociadas tanto a
corrientes progresistas como conservadoras, influyendo en la percepcién y comportamiento de las
sociedades. En el contexto de San Luis Potosi, la llegada del ferrocarril supuso un cambio
significativo en las mentalidades locales. Este medio de transporte no solo alterd la infraestructura
fisica de la ciudad, sino que también reconfigur6 los imaginarios colectivos y simbologias
existentes. Durante este periodo, las mentalidades de las sociedades fueron desafiadas y

transformadas.

El ferrocarril introdujo nuevos simbolos y significados que modificaron gradualmente la

percepcion de la sociedad sobre los caminos de hierro. Estos cambios en los imaginarios colectivos
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desempefiaron un papel crucial en la evolucion de las mentalidades, dado que, "los imaginarios

son elementos necesarios, ademas, para lograr la interaccion social™ (p. 43).

Siguiendo con la construccion de los imaginarios colectivos; la identidad cultural emerge como
un componente crucial de estos. Segun Giménez (2010), "la identidad ha sido siempre una
necesidad y una presencia rutinaria en todos los tiempos y en todas las sociedades". Esta identidad
cultural no solo facilita la construccion social, sino que también promueve una mentalidad

colectiva que fomenta la armonia y la convivencia.

La llegada del ferrocarril a San Luis Potosi representa un punto de inflexién en la configuracion
de la identidad cultural de la region. Este avance tecnoldgico no sélo transformo el paisaje fisico,
sino que también reconfigurd los imaginarios colectivos, incitando a una nueva concepcion de la
identidad cultural. Con el ferrocarril, surgieron nuevos simbolos y significados que, al integrarse
en la sociedad, promovieron interpretaciones renovadas de dicho imaginario. Las ideologias y los
simbolos asociados a esta innovacion tecnologica comenzaron a consolidarse, alterando

gradualmente la percepcion e identidad de la comunidad.

Siguiendo con otro de los aspectos mas importantes de la llegada del ferrocarril y que también
configura la construccién del imaginario colectivo, aparecen las ideologias, las cuales se pueden
definir como
Una forma béasica de cognicion social compartida por
los miembros de un grupo, que representa la identidad
del grupo, las acciones del grupo y sus objetivos, las
normas Yy valores del grupo, las relaciones con otros
grupos y la presencia o falta de los recursos del grupo.
(Van Dijk, 2015, p. 53)
La introduccion del ferrocarril a San Luis Potosi alterd profundamente las ideologias que habian

sido construidas a lo largo de los procesos histéricos de la ciudad. Este nuevo medio de transporte
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replanted las formas de vida, la manera de trabajar y las dindmicas de convivencia en sociedad. El
ferrocarril se erigiéo como un punto de inflexion en el desarrollo colectivo de la sociedad, actuando
como un catalizador de cambio en las ideologias preexistentes. A medida que el ferrocarril se
integraba en la vida cotidiana, las ideologias comenzaron a evolucionar, reflejando las nuevas

realidades economicas, sociales y culturales que este avance tecnoldgico introdujo.

Este marco tedrico establece las bases para la presente tesis, cuyo enfoque central es la
construccién del imaginario colectivo en torno a la llegada del ferrocarril a San Luis Potosi. La
investigacion se centra en como este imaginario se forma a partir de diversos elementos, como
simbolos, identidad cultural, ideologias y mentalidades, en el contexto historico particular de la
ciudad, por otra parte, comprender plenamente su impacto, es fundamental analizar los simbolos
y significados que emergieron con este avance tecnoldgico. Estos simbolos, junto con la identidad

cultural de la region, influyeron en la manera en que la sociedad percibié y asimilé el ferrocarril.

Ademas, las ideologias y mentalidades de la época jugaron un papel crucial en la configuracion
del nuevo imaginario colectivo. La interaccion de estos elementos permitié una reinterpretacion
de las normas y valores sociales, facilitando la integracion del ferrocarril en la vida cotidiana y

redefiniendo las relaciones sociales de la ciudad.

1.7 Estado del Arte

El estudio del ferrocarril presenta un tema de gran interés y complejidad debido a las multiples
vertientes y enfoques que diversos autores han planteado. Esta diversidad de perspectivas ofrece
gran cantidad de informacion que puede ser adaptada para abordar el tema de investigacion
propuesto en esta tesis. Para ello, he realizado una busqueda exhaustiva de fuentes que se

relacionan estrechamente con los principales aspectos a tratar.
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Uno de los principales referentes en este campo es la historiadora Luz Carregha Lamadrid,
especialista en historia del siglo XIX con un enfoque en la historia econémica y politica. Carregha
ha producido documentos significativos sobre el ferrocarril, destacando entre ellos "jAhi viene el
tren! Construccion de los ferrocarriles en San Luis Potosi durante el porfiriato™. Este trabajo narra
los eventos mas importantes previos al desarrollo del ferrocarril en San Luis Potosi, describiendo
como se consolidaron los caminos de hierro y los lineamientos establecidos por el estado. Ademas,

ofrece una comparativa del impacto social antes y después de la llegada del ferrocarril.

Otro trabajo relevante de Carregha es "Camino de Hierro al puerto. Estaciones del Ferrocarril
Central Mexicano en el estado de San Luis Potosi", que explora las funciones sociales de las
estaciones del ramal México-Laredo y su relacion con la poblacion, especialmente campesina. Este
aspecto serd fundamental en mi tesis, que se centrara en el impacto social del ferrocarril en las

comunidades rurales.

La obra "jYa llego el tren! Fiestas de Inauguracion de los ferrocarriles en San Luis Potosi,
1888-1902" también resulta crucial, ya que documenta los eventos culturales y las visiones
ideoldgicas de diferentes clases sociales durante las inauguraciones del Ferrocarril Central
Mexicano. Esta fuente permite realizar comparaciones entre las percepciones de las élites y las

clases bajas, ampliando la comprension del impacto del ferrocarril en la sociedad potosina.

Por otro lado, el padre Rafael Montejano Aguifiaga, en su libro "Las fiestas inaugurales del
Ferrocarril Nacional Mexicano”, ofrece una mirada mas humanizada de las festividades,
complementando la narrativa con poemas y microhistorias de los protagonistas. Este enfoque
proporciona material adicional para comparar las experiencias de diferentes clases sociales,

reafirmando el tema principal de mi tesis.

21



A su vez, el autor Luis Edgardo Coronado Guel en su obra “La alameda potosina ante la
llegada del ferrocarril. Espacio, poder e institucionalizacion de la ciudadania moderna en San
Luis Potosi, 1878-1890 ", plantea la creacién de un nuevo imaginario a raiz de la aparicion del
ferrocarril en este emblematico espacio de la mancha urbana de la sociedad potosina, en donde la
construccién de dicho imaginario, se conjugaria con ese espacio para que paulatinamente, el
ferrocarril se convirtiera en una forma de vida que quedaria marcada para siempre en la entidad
gracias al uso de este espacio, y gracias al analisis de Coronado Guel, mi acercamiento hacia el
imaginario colectivo gque se creo en torno al gigante de hierro, se puede ver enriquecido gracias a

Sus posturas.

Finalmente, los puntos que manejan estos autores tocan partes interesantes en lo que a
imaginario colectivo se refiere, Luz Carregha es una fiel investigadora del ferrocarril y plantea en
sus diversas obras, toda la estructura politica y econdmica de la llegada de este avance tecnolégico,
asi como también considera ciertos aspectos culturales y sociales que se relacionan con la vertiente
histdrica que investigo, como lo es el imaginario colectivo. Por otro lado, la postura que maneja
Coronado Guel, da un golpe de autoridad en relacion con la vida cotidiana en San Luis Potosi, con
la aparicién de la estacion de la alameda Juan Sarabia, un espacio de encuentro social que hasta la
actualidad ha seguido funcionando como eso. Sin embargo, el aporte que brinda a la construccion
del imaginario me resulta interesante de comprender, pues da una version distinta que puede sumar

a la parte de mi investigacion la cual se apega principalmente a este tema.

Mi aportacidn busca tener una diferencia a la que estos autores han dado sobre el ferrocarril, si
bien he referido que parte de sus textos han hecho alusion a ciertas partes que tienen que ver con
el imaginario colectivo; mi aportacion busca centrarse de lleno en ese imaginario colectivo en
relacion con la llegada del ferrocarril, integrando elementos propios de la construccion del
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ferrocarril, como lo son los simbolos, la identidad cultural, las mentalidades, las ideologias, y la
nueva identidad que se cred a partir de la llegada de este novedoso medio de transporte, y dandole
una interpretacion propia en base a lo investigado en fuentes. Es por ello por lo que me apoyo de
la informacion de estos autores, pues gracias a ellos, tengo esa vertiente histdrica que me ayuda a
poder interpretar parte del imaginario colectivo y poder formar una investigacion diferente a las

aportaciones ya existentes.

1.8 Contenido de la Tesis

Esta investigacion se compone por varias partes que se integran para una comprensible lectura;
el primer capitulo contiene el marco tedrico metodoldgico, en el que manifiesto principalmente el
temay el porgué de mi eleccidn. Es asi como explico mediante la justificacion los precedentes que
me llevan a defender la postura que quiero dar de mi tema y en el que demuestro el por qué es
importante analizar el tema de la llegada del ferrocarril a San Luis Potosi, y aunque se ha estudiado
desde varias vertientes. Sin embargo, resalto mi aportacion para el estudio del tema.
Posteriormente expongo los objetivos que regiran su construccion en si; por lo tanto, al describir
el objetivo principal de mi investigacion y lo que quiero lograr con ello, describir la funcionalidad
de mis objetivos especificos, la relacion que va a tener con el imaginario colectivo que implico la
llegada del ferrocarril a San Luis Potosi, asi como también comprender la estructura de la ciudad
previo y posterior a la llegada de este, dando pie a los siguientes apartados que se van a vincular
con mi objetivo principal. También declar6 la hipétesis que argumenta al fendmeno del ferrocarril
como una representacion de la composicién social mediante la construccion de un imaginario
colectivo, creada desde los sectores sociales; por una parte, una élite que lo veia como el simbolo
del progreso, y por otra parte, el sector campesino como una amenaza a sus tradiciones; por lo

tanto, la justificacion y la hipdtesis muestra mi interés y la manera en la que busco darle relevancia
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a un tema que si bien ha sido investigado desde distintas vertientes, hago hincapié en que no se
deje de investigar sus otras muchas vertientes, entre ellas, el analisis del imaginario colectivo

creado a partir de su llegada.

Otro de los elementos que componen el documento, son el marco metodoldgico en donde
explico como analizaré las fuentes; gracias a la metodologia me permite construir desde mi propia
interpretacion y mirada a las fuentes histdricas, una percepcion de la llegada del ferrocarril a San
Luis Potosi, integrando las fuentes, he construido los capitulos y que a su vez, me permitid tener
un mayor acercamiento al imaginario colectivo desde la parte metodoldgica y el marco tedrico que
me ayudo a explicar los conceptos tedricos que fueron el elemento medular en la construccion de
este documento. Se plantea como es que el imaginario colectivo juega un papel importante en la
estructuracién de una sociedad, y a su vez las distintas variables que se derivan de dicho
imaginario, encontrando elementos como los simbolos, las mentalidades, la identidad cultural, las
emociones etc. Siendo que gracias a comprender estas ramas se puede tener una aproximacion mas
cercana a lo que corresponde un imaginario colectivo y que es el principal parteaguas de este texto

y la aportacion que pretendo dar al mismo.

El estado del arte, uno de los pilares tedricos que forman parte de la construccion de este
escrito, en éste se describen a los diversos protagonistas que han tenido una relacion directa con el
tema ferroviario en San Luis Potosi, asi como también algunos que, a nivel nacional, han tenido
una participacion con el andlisis historico de la llegada del ferrocarril a México. Las
investigaciones que los autores realizaron en torno al ferrocarril apoyaron a mi investigacion a

tener un conocimiento del contexto del fendmeno y del momento historico, asi como un
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acercamiento a ese imaginario que se creo a partir de la aparicion del ferrocarril, y comprender

qué elementos aportaron para la construccién de ese imaginario.

Por otro lado, el capitulo dos trata sobre los primeros antecedentes de la llegada del ferrocarril
a San Luis Potosi desde un contexto internacional y que poco a poco se va convirtiendo en un
local; en este segundo capitulo, se explora la aparicion del modelo de lineas ferroviarias
desarrollado en Inglaterra como un pionero en la incursion de los ferrocarriles del mundo, a su vez,
planteo el panorama en el que México se encontraba previo a las primeras ideas de construccion
de lineas ferroviarias solidas asi como los acontecimientos que trascendieron para que

paulatinamente este suceso de modernidad se hiciera realidad.

De igual manera, dentro de este capitulo, viene plasmado, la aparicion de las empresas mas
importantes que controlaron las funciones del ferrocarril, el Ferrocarril Central Mexicano y
Ferrocarril Nacional Mexicano, los cuales van a ser los principales protagonistas en el desarrollo,
funcionamiento y todo lo relacionado a los caminos de hierro, dentro de este contexto exploro su

aparicion, su funcién y parte de su culminacion después del periodo porfirista.

Finalmente, el capitulo muestra la vida previa al ferrocarril en el estado de San Luis Potosi,
ciertas posturas que la entidad tomo6 durante el desarrollo de los hechos, asi como también la
reconfiguracién del estado luego de la llegada del porfiriato. Aunado a ello, aparece la llegada de
las primeras ideas del ferrocarril en la entidad y el desarrollo de su construccion, elementos que

vienen plasmados en este capitulo.

A su vez, el capitulo tres desarrolla y propone, a partir de un panorama mas centrado, la
construccién del ferrocarril San Luis-Tampico y todas las implicaciones que este tuvo a lo largo

de su construccion; en €l se plasma la idea de un ferrocarril capaz de comunicar a San Luis Potosi
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con uno de los puertos mas importantes del pais, ademas dentro del capitulo, se narra el proceso
que derivo su construccion, teniendo en cuenta ciertos elementos que fungieron como parteaguas

en la construccion de esta linea ferroviaria.

Temas como el de las concesiones o el de las haciendas, son elementos que invitan a entender
la construccion del ferrocarril y que dentro de este capitulo, se toca el papel que ambas
desempefiaron para fungir como los agentes principales en la construccion de los caminos de
hierro, aunado a esto los trabajos y los trabajadores que rodearon al ferrocarril, engloban otro
elemento en el que se puede visualizar de manera méas cercana como era el dia a dia dentro de la
construccion de los ferrocarriles, y lo que esto implicaba, ademas de mostrar las diferencias y el

choque ideoldgico con la intervencion de la mano de obra extranjera dentro de estas obras.

Finalmente, dentro de este capitulo como tema final, se toca la inauguracion de la linea San
Luis-Tampico, asi como sus diversas festividades y parte de su repercusion en la sociedad
potosina, dejando ver la llegada del progreso a la entidad y colocando a San Luis Potosi dentro del
mapa como un estado competitivo. Entendiendo al progreso como un progreso tecnolégico en el
que se centre en “el aumento del poder humano para controlar y crear la realidad. Este proceso
tiene dos dimensiones: el crecimiento de la eficiencia de los sistemas técnicos y su extension a
través de la innovacion” (Quintanilla, 1997, p. 377). Ademas, en este capitulo, se toca parte de la
construccion de un imaginario a partir de la llegada del ferrocarril, asi como el paulatino

crecimiento de la ciudad a partir de su llegada.

Por ultimo, el cuarto capitulo esta enfocado al nuevo imaginario colectivo que se cred a partir
de la llegada del ferrocarril, en él, se engloba la mirada de la clase de la élite en el estado, asi como

su postura previa a la llegada del ferrocarril, aunado a ello, se realiza el mismo anélisis con las
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clases sociales bajas, los cuales mostraban una mirada distinta a la clase mas econémicamente alta.
Dentro del capitulo, se engloban simbolos que representaron una conjugacion en la construccién
de un nuevo imaginario; estaciones, fotografias, politica, las mismas fiestas de inauguracion, son
una muestra de elementos simbolicos claros que se describen dentro de este un subtema de este
capitulo. También el papel que jugo la prensa dentro de la construccion del ferrocarril es
interesante de analizar pues en ella se percibe la balanza a la que ellos se inclinaban y a donde

querian dirigir su postura hacia la llegada del ferrocarril.

Finalmente, el capitulo cierra haciendo una balanza en la que se compara las distintas
mentalidades que se formaron a raiz de la llegada del ferrocarril, en donde se asienta mas la
participacion de cada sector social y su aporte a la construccion de un ferrocarril mas centrado y

con ideas y fauces para crecer.

En la parte final de este documento, se engloban las conclusiones en donde se plasma un cierre
a todos los acontecimientos marcados dentro de los capitulos, asi como también un cierre a los
hallazgos que descubri en mi vista a los archivos, bibliotecas, entre otras, y tratando de dar un

panorama final a los temas analizados.

Los anexos también forman parte importante de la estructura del documento, por lo que al final
de este se incluyen una serie de anexos en donde se plasman las fotografias utilizadas en este

documento.

Para cerrar el documento, se incluye la bibliografia con la cual fue construido mi documento

resaltando las fuentes primarias y secundarias.
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2. Capitulo I. Antecedentes del ferrocarril en San Luis Potosi

2.1 La aparicion del Ferrocarril en Inglaterra 'y el modelo a replicar en el resto del
mundo

La construccion del ferrocarril no solo cambié la vida cotidiana de la sociedad, sino que

cambio la manera de ver la vida en el mundo.

Para entender la llegada de un sistema tan maravilloso y a la vez complejo como lo es el
ferrocarril es interesante plantear como es que aparecié por primera vez en el mundo; siendo que
“el ferrocarril fue identificado con el progreso desde su aparicion en Inglaterra.” (Carregha, 2003,
p. 17) Esto a consecuencia de que después de la primera Revolucion Industrial se consolidé al
ferrocarril como un método de transporte novedoso que venia a sustituir en cierta medida a los

métodos tradicionales contemporaneos de la época.

Sin embargo, el surgimiento del ferrocarril viene acompafiado de ciertas pautas que marcaron
su llegada en el mundo; retomando el proceso de la primera Revolucion Industrial (1760-1840)
practicamente fue un proceso primitivo, pues “la aplicacion de ideas y recursos sencillos (a
menudo ideas viejas de siglos), normalmente nada caras, podia producir resultados sorprendentes”
(Hobsbawm, 1968, 1977, p. 3). Por lo que las innovaciones mas alla de fungir como tales se
centraron en la “ciencia y la tecnologia que durante tanto tiempo habian estado a su alcance y en
el amplio mercado que se abria a los productos, con la rapida caida de costos y precios” (p. 3). De
esta manera y rapidamente, grandes empresarios de la época comenzaron a ver en los avances
tecnoldgicos una idea de crecimiento y de impulso a la industria de la época resultando en las

invenciones que vendrian a revolucionar al mundo.

El surgimiento de la maquina de vapor es el antecedente que compete a la llegada del ferrocarril,
pues gracias a su invencion fue que se pudo concretar la aparicion de este medio de transporte. La
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creciente demanda de los medios de produccion que se desembocaban dentro de esta primera etapa,
fueron orillando a que se buscaran nuevas formas de optimizar dicha produccion, fue asi como
James Watt, ingeniero escoces, desarrollé en 1765 la maquina de vapor, dicha maquina tenia una
caracteristica particular, y es que “en lugar de condensar el vapor dentro de un cilindro puso éste
en comunicacion con un depdsito en donde se lograba su condensacion” (Palacios, 2004, p. 103).
Poco a poco la maquina de vapor comenzo a tener repercusiones importantes dentro de la industria
y de la cotidianidad de la poblacion inglesa pues “entre otras ventajas, su bajo consumo de energia

en comparacion a la maquina atmosférica [...] se plasmo en su comercializacion” (p. 103).

Con la amplia adquisicion de las maquinas de vapor, y su utilidad practica permitieron que
dentro de este contexto la explotacion de las minas resultara mas eficiente pues “el camino a la
maquina de vapor [...] utilizo sus versiones mejoradas para caballetes de cabria a partir de 1790 y
sobre todo invent6 y desarrollo el ferrocarril” (p. 9), un ferrocarril que aun era incipiente y que
surgié como una necesidad para la rapida explotacion de las minas, pero que sin embargo, fungiria
como el precursor para que otros ingenieros lo retomaran mas adelante y lo consolidaran como un

importante medio de transporte que se replicaria en el resto del mundo.

Retomando el tema del ferrocarril y teniendo como premisa este antecedente, su llegada implicd
un cambio de vida para la poblacién tanto de élite como rural, siendo esta Gltima la que recibiria
el mayor impacto de los imponentes caminos de hierro que paulatinamente tomarian fuerza en toda
Europa, y es que, con su llegada, el ferrocarril conectaria “los nodos de mayor demanda: grandes
centros urbanos, centros de produccion industrial o puertos”. (Alvarez, 2015, p.76) lo cual, para la
gente obrera, su principal demanda se centraba en sus propias producciones y exportaciones, lo
que representaria un giro radical, ya que las “antiguas” formas de comercializar productos pasarian
a tener un papel secundario gracias a la llegada de los ferrocarriles, pero ; Como surge esta idea?
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Richard Trevithick fue el principal pionero de esta industria, el ingeniero escocés “desarrolld
en 1801, una locomotora de tamatfio real en la que planeaba transportar pasajeros”, (Valencia, 2001,
p. 128) dicha idea fue presentada al gobierno londinense de la época como un medio de transporte
para las carreteras y calles de la ciudad, aunque la idea de Richard y su gran potencial intelectual
le hicieron replantearse esta idea, perdiendo “interés por la locomocién a vapor con las carreteras

y dedico su genio a desarrollar una locomotora para los rieles” (p. 128).

Gracias a la brillante idea de Trevithick mas personajes célebres de la época se le terminaron
uniendo a su proyecto y es que ingenieros como Richard Reynolds construyeron “en 1767 los
primeros rieles de hierro fundido y otro inglés, Jessop, creo el corte transversal de riel en forma de

hongo que utiliza en la actualidad” (p. 128).

Letra del riel
(parte del
lingote)

Hongo endurecido
Numero de lingote
Ntimero de colada

Numero de hornada

Puntas endurecidas

Ilustracién 1 Ejemplo de corte transversal de riel, tomado: NORMA Oficial Mexicana NOM-
003-ARTF-2023, Sistema Ferroviario-Seguridad-Clasificacion y Especificaciones de Via.
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5728410&fecha=24/05/2024#gsc. tab
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Gracias a la invencion de estos avances por parte de los ingenieros, el rumbo de los primeros
caminos de hierro comenz0 a trazarse; y es que poco a poco el proyecto fue atrayendo a propios y
extrafios que tenian o sentian esa intriga por la manera en la que la palabra “ferrocarril” tomaba
fuerza con mayor frecuencia. La dura influencia de la segunda revolucion industrial comenzaba a
dar sus primeros pasos en la invencion de nuevos elementos que facilitaran la mano de obray que,
ellos sin saberlo, tomarian un papel protagonista para los deméas paises del mundo y para la

posteridad.

El proyecto del escoces otra vez tenia la atencion de los londinenses, y es que “en 1808
construy6 en la plaza Euston un “circo de vapor”: un pequefio circuito de vias sobre el cual se
movia la locomotora con algunos vagones para los viajeros” (p.p. 128-129). La atraccion atrapd
por completo a los pobladores, el manejo de un circo como un medio simbolico para atraer la
atencion de los participantes fue sensacional, pues gracias a la utilizacion de un medio de
entretenimiento, logré que su proyecto viera las primeras interacciones con una sociedad curiosa,
que ciertamente se encontraba dividida por la progresion y el conservadurismo sin embargo
Trevithick, habia encontrado la manera de que el sistema ferroviario empezara a concebirse y que

a su vez, esto le diera un respiro de progreso al Reino Unido.

Lamentablemente, un proyecto de esta magnitud conllevaba tener un plan sélido y una
inversion cuantiosa, y Trevithick no contaba con parte de los requerimientos para llevar a cabo su
proyecto, ademas, sucumbiria ante situaciones de la vida que no se pueden contrarrestar.
Tristemente muri6 por la enfermedad de “fiebre tifoidea” (p. 129) sin ver su proyecto realizado,
sin embargo, las bases ya estaban bien cimentadas para que ese proyecto ambicioso que tanto habia

anhelado, por fin se consolidaran en el primer ferrocarril del mundo.
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Los afios pasaron y otros grandes ingenieros con ambicion de fortalecer el proyecto que el
escocés habia dejado cimentado, comenzaron a ver la luz. Otro nombre que tomaria fuerza dentro
de la industria ferroviaria fue el de George Stephenson un ingeniero al que habian llegado a sus
oidos el proyecto que Trevithick habia dejado, y que sin pensarlo pondria de su mano, bolsillo y
conocimiento para que las primeras lineas ferroviarias se hicieran una realidad. Stephenson, logré
construir una segunda locomotora de vapor “que trabajaba mas racionalmente, pues habia
aumentado el rendimiento de la maquina de vapor haciendo retornar a la caldera al vapor del
escape”. (p. 129). El proyecto llamo la atencion y en 1830 construy6 “los dos primeros caminos
de hierro establecidos en Gran Bretafia, y destinados a pasajeros; el de Stockton a Darlington y el

de Liverpool a Manchester” (p.129).

llustracién 2 Litografia del ferrocarril de Liverpool y Manchester cruzando el canal de Bridgewater en
Patricroft, por A. B. Clayton, Tomado: Wikipedia Enciclopedia Libre.
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_de_Liverpool v _M%C3%A1nchester

Gracias a la consolidacion de estos caminos de hierro, y la fuerte aceptacion que el pueblo inglés
tuvo en relacidn con estos, dieron pauta para que el ferrocarril comenzara a replicarse por todo el

mundo, y que el sistema se fuera adaptado a las distintas condiciones que cada pais requeria, para
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ello Stephenson “se dedico de lleno a la construccion de todos los ferrocarriles de Inglaterra y de
las locomotoras para Europa y América” (p.130). Dejando asi un legado que se quedaria para la
posteridad en la cotidianidad de las sociedades y que poco a poco se extenderia por el globo
terrdqueo, aterrizando prontamente en México y transformando el imaginario colectivo con un
modelo facil de replicar en el pais, y que al final del dia “cambio6 el concepto de distancia y

modificando el paisaje” (p. 130).

2.2 Antecedentes en la Republica Mexicana y previos del ferrocarril

Las probleméticas no daban tregua en el pais y pareceria que, desde la independencia de este,

nunca se encontraria la paz ni el progreso.

Hablar del siglo XIX es sinénimo de incertidumbre y de inestabilidad politica en el pais, un
siglo marcado por tensiones nacionales e internacionales que no dejaban prosperar a México como
un pais independiente, sin embargo, es pertinente situarnos a mediados de este siglo en donde
encontramos movimientos como la Guerra de los Tres afios (1857- 1863). La creacion de la
constitucion de 1857 trajo consigo una serie de consecuencias que rapidamente repercutieron en
la vida cotidiana de los mexicanos pues

Esta tenia un corte liberal radical y desde el primer
momento produjo problemas. A parte de los procesos
contra la Iglesia y sus privilegios, la Constitucion de
1857 afiadia la libertad de culto y de ensefianza, asi
como constituir México como una Republica
federativa en 23 estados al estilo de Estados Unidos.
(Lopez, 2019)

La postura del gobierno conservador no se hizo esperar pues, para ellos el apegarse a una

constitucion de estas caracteristicas representaba hacer a un lado sus ideales; esto debido a que

para el grupo conservador, “el catolicismo imponia la obligacion de obedecer a la autoridad,
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elemento basico para la pacificacion. La Iglesia era la mediadora entre el universo del hombre y
la eternidad de Dios”. (Santillan, 2024), a partir de esta premisa lo que el bando conservador
buscaba era que la iglesia continuara con el dominio sobre los aspectos que le competian desde
hace varios afios como lo era el manejo de la educacion, el registro de la poblacion y su implicacion
directa con la vida cotidiana del ciudadano.

A la par que los conservadores luchaban porque sus ideales se mantuvieran, el bando liberal
con la constitucion propuesta, tenian una vision diferente del México que querian construir; para
ellos buscar “la separacion de la Iglesia y del Estado y la enajenacion de los bienes para solucionar
el problema hacendario, hacer circular el capital y crear la clase media propietaria indispensable
para el desarrollo” (Zoraida, 1997, p. 35), por lo tanto al existir una division marcada en cuanto a
las formas de pensar y de querer hacer prosperar a la nacion desembocaron en una situacion bélica

con la que se buscaria solucionar estos intereses politicos.

La guerra de Reforma estallo, y su crudeza y crueldad se convirtieron en el pan de cada dia; la
guerra seguia su curso y ante la ventaja del bando liberal ante al conservador obtenida por Juarez
gracias “al famoso Tratado McLane-Ocampo, la intervencion de la armada estadounidense en las
aguas veracruzanas” (Maldonado, 2006, p. 41) inclinaron la balanza para que el triunfo liberal
fuera un hecho, y que el gobierno Juarista pudiera poner en practica los lineamientos de la

constitucion de 1857.

Sin embargo, la respuesta por parte del bando conservador no se hizo esperar, y de manera
sorpresiva planed una forma de contrarrestar la “victoria” obtenida por el bando conservador. Ante
la politica expansionista que el gobierno de Napoledn 111 habia sembrado alrededor del mundo, y
con el pago de la deuda que el gobierno mexicano le debia al gobierno francés, fueron las llaves
maestras para contrarrestar al gobierno Juarista. Luego de una serie de batallas entre el gobierno
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francés y el mexicano en la conocida segunda intervencion francesa, y ante las bajas considerables

de las fuerzas mexicana y ante la inminente victoria del bando conservador en esta intervencion

Se ofrecio entonces el trono al archiduque
Maximiliano y después de una serie de estiras y
aflojas acepto la corona mexicana el 10 de abril de
1864, no sin antes renunciar a sus derechos a la corona
imperial austriaca mediante un pacto de familia
firmado el 9 del mismo mes. (De la Fuente, 2019,
p.10).

Con la llegada de Maximiliano de Habsburgo, la subsecuente llegada de un segundo imperio a
la entidad potosina, se hizo realidad, a su vez, los intereses pactados por los mismos conservadores.
Sin embargo, gracias a la llegada de dicho imperio, la sociedad mexicana comenz0 a tener ciertos
tintes de progreso, y modernidad pues “contribuyeron en gran medida a la transformacion del mapa
politico del pais” (De la Fuente, 2019, p. 14) y ademads se cubrieron ciertos rasgos de la poblacion
(analfabetismo, condiciones de vida precarias, poco interés politico, entre otras). Haciendo una

pausa, aqui es donde la historia nos va a detener para indagar una de las primeras apariciones de

un nuevo sistema novedoso para el México contemporaneo de la época, el ferrocarril.

Como antecedente del apogeo que el ferrocarril viviria mas adelante en nuestro pais, ya existian
indicios de la llegada de este medio de transporte a México, siendo asi que una de las principales
ramas que existieron fueron la del ferrocarril México-Veracruz, siendo que “el 22 de agosto de
1837, se inicia la planeacion de una de las primeras lineas grandes de ferrocarril en América”
(Buhler, 2010, p. 244), los caminos de hierro que se comenzaron a construir eran los primeros
indicios de la modernidad, asi como también un acercamiento y manejo de la economia de manera
mas rapida (considerando que era una conexion directa hacia uno de los puertos mas importantes

del pais).
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Ante todo, prondstico y con la entrega de concesiones, y la mano de obra extranjera, “permitio
que el dia 15 de septiembre de 1850 se pudo inaugurar, después de 12 afos de esfuerzo, el primer
tramo de 11,5 km de vias del Ferrocarril Mexicano entre el Puerto de Veracruz y El Molino” (p.
244), y si bien, ain no quedaba el tramo completo, ya eran los primeros indicios de la modernidad
en el pais. Como ya he mencionado con anterioridad, los movimientos armados que se habian
estado suscitando en México durante parte de su independencia mermaron el avance tecnologico,
logistico, y de mano de obra de diversos proyectos, y en algunos casos, no era el hecho de detener
por completo una obra sino, trabajar de manera rapida y forzada, situacion que “a partir del afio
1863 cuando se forzd mas la construccién del camino hasta Paso del Macho por las exigencias de

los invasores”. (p. 245).

Luego de los atropellos politicos y de los movimientos armados, la abdicacién del segundo
imperio, y el surgimiento de la RepUblica Restaurada (1867-1876), la primera linea importante del
ferrocarril en México. “El 1 de enero de 1873 el Presidente Sebastian Lerdo de Tejada inaugura
en la estacion de Buenavista de la Ciudad de México el Ferrocarril Mexicano ahora completado™.
(p. 246). Posteriormente, los dltimos clavos de esta linea troncal terminarian por concretarse en

1875 con “la via férrea alternativa entre Veracruz y Jalapa “(p. 247).
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Ilustracion 3 Trazo del Ferrocarril Mexicano del norte de la ciudad de México hasta la Villa de Guadalupe (1857) que se
uniria mds tarde al trazo de Veracruz a El Molino (1850) para conformar la via México-Veracruz en 1873. Tomada: Pdgina
web El Mirador. https://elmirador.sct.gob.mx/pita-pita-y-caminando/ ferrocarril-mexico-veracruz-la-primera- linea-

ferrea-en-mexico

Con estos primeros antecedentes, se aprecia un Meéxico independiente rodeado de
incertidumbre, de miedos y de no tener un rumbo hacia el cual surcar, sin embargo, la luz de
esperanza puesta en la construccién de ferrocarriles dejaba en claro que se podria tomar la batuta
para redirigir al pais hacia el orden del progreso y la modernidad, una modernidad que para venia
basada en pautas marcadas por el grupo liberal en donde las sociedades pudiesen. Si bien el cambio
no fue de la noche a la mafiana, con la implementacion de la primera linea ferroviaria, las
concesiones que Maximiliano | otorg6 para que iniciara su construccion, fue el preambulo para
convertirse en el modelo que debia replicarse en el resto del pais, logrando asi el cometido de

encaminar al porfiriato la batuta del progreso y la modernidad.
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Ilustracidn 4 Cartel que invita a la inauguracion del primer Camino de Fierro en la
Republica. Tomado: Pdgina web El Mirador. https://elmirador.sct.gob.mx/pita-
pita-y-caminando/ ferrocarril-mexico-veracruz-la-primera-linea-ferrea-en-mexico

2.3 La aparicion del Ferrocarril Central Mexicano y Ferrocarriles Nacionales de
México
La regulacion de los caminos de hierro se vincul6 a estas empresas ferrocarrileras, que con

el pasar de los afios se hicieron valer de su propio nombre y prestigio

Como he mencionado en el tema anterior, la llegada del ferrocarril, su construccion y
edificacion de sus caminos en el pais fueron sin precedentes un sinébnimo de progreso para algunas
mentes que asi lo comprendian; sin embargo, su construccién conllevé una serie de eventos tanto
positivos como negativos que afectaron de una u otra forma su desarrollo. Sin embargo, existieron
empresas que se encargaron de dirigir el manejo y el sostenimiento de la construccion de las lineas
ferroviarias en el pais y con ello me refiero al Ferrocarril Central Mexicano y Ferrocarriles

Nacionales de México.
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En primera instancia, es pertinente el analisis del Ferrocarril Central Mexicano ya que en
palabras de Kuntz (1993), es “el principal y mas temprano fruto de la politica ferroviaria del
régimen de Diaz y, de hecho, como la empresa ferroviaria mas importante de las que se
desarrollaron durante el porfiriato” (Kuntz, 1993, p. 8) y es que como bien refiere, el FCN, fue uno
de los pilares que rigié todo el manejo ferroviario llevado a cabo previo y durante el porfiriato; sus
regulaciones, sus estatutos y la forma de planificacion de tramos ferroviarios hicieron que se

ganara el prestigio y respeto que lo afianzaron como una empresa sélida en el tema ferroviario.

En segunda instancia y ante esta premisa, surge la siguiente pregunta ¢ Como fue que nacid el
Ferrocarril Central Mexicano? Previamente mencione que, durante el proceso de la Guerra de
Reforma y la Segunda Intervencion Francesa, se planted con anterioridad la construccion de una
linea ferroviaria que surcaria desde la Ciudad de México a Veracruz, esta estuvo rodeada de
situaciones que retrasaron su inauguracion, aunque al final se logré el cometido. Y es que, con
anterioridad, la idea de la edificacion ferroviaria ya tenia ciertos tintes de aparicion pues

En la década de los afios 1850, se refleja un poco mas
de actividad en el desarrollo ferroviario, cuando Santa
Anna crea la Administracion General de Caminos y
Peajes de la Republica sujeta al ministerio de

Fomento, la cual quedé a cargo de varios caminos de
rueda y tres de hierro. (Villanueva, 2022, p. 37)

Con esta administracion, las formas de construir y levantar lineas ferroviarias estarian
cuidadosamente reguladas y existiria un manejo del capital que se destinaria para su levantamiento.
Lamentablemente la empresa no estaria absuelta de problematicas, y es que, al ser manejada
durante la administraciéon de Santa Anna, con su derrocamiento parte de la empresa

Pasaria hasta el gobierno de Ignacio Comonfort, que
se mantendria la vigencia a la concesion de los
hermanos Mosso, que permitiria la creacién de una
compaiiia en mayo de 1856, junto con Manuel Payno,

pero por problemas financieros, cedieron sus
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privilegios. (p. 38)

Ante un México inestable, las organizaciones gubernamentales correrian la misma suerte, la
Administracion General de Caminos y Peajes de la Republica fue traspasada al gobierno siguiente
y a pesar de que el capital era financiado por las concesiones (elemento del cual hablaré més
adelante) la crisis politica del pais no permitia que se consolidara dicha empresa y tener una

envergadura propia de su trabajo, por lo tanto, esta se fue cediendo sin encontrar un rumbo fijo.

Luego de los antecedentes ya mencionados donde se suscitaron eventos como la guerra de
reforma, y la segunda intervencion francesa, el rumbo de una empresa capaz de manejar los hilos
de los caminos de hierro volvio a ser un tema sobre la mesa, y es que durante la administracion del
Segundo Imperio surge el nombre de “Antonio Escanddn, concesionario Ferrocarril México-
Veracruz, socio fundador Compania Imperial del Camino de Fierro” (Pani, 2001), este célebre
personaje llegd a acuerdos internacionales para fortalecer la empresa que integraria el manejo de
ferrocarriles. “Asi, se constituye una compaiiia en el extranjero ante la imposibilidad de reunir
capital en México, el dia 19 de agosto de 1864 en Londres, bajo el nombre del Ferrocarril Imperial

Mexicano” (Villanueva, 2022, p.p. 38-39).

La Republica Restaurada llegd y con ello el gobierno de Sebastian Lerdo de Tejada, la empresa
que habia estado dando vuelta de gobierno en gobierno parecia ya establecerse; y es que aquella
empresa formada por Escandén con apoyo de la corona inglesa, seria puesto en duda ya que se
encontrd que “el contrato entre el Congreso y la compaiiia inglesa, es rechazado por la sociedad y
se considera perjudicial para el erario y para la dignidad nacional, por unicamente representa la

voluntad del presidente” (p. 40).
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Este descontento llegé a la politica nacional y al ver que el manejo de la linea férrea por parte
del gobierno era para beneficio propio, se alteraron los pardmetros para rapidamente edificar una
empresa capaz de solventar los intereses politicos y sociales de los concesionarios, fue asi como

A partir de 1873 con la linea México-Veracruz y mas
tarde en 1884 con el Ferrocarril Central Mexicano, se
concentrarian a los servicios y operaciones
ferroviarios en  Buenavista, logrando el
establecimiento de quienes ejercen actividades
econdmicas, como el sitio donde se alberguen los
trabajadores vinculados a labores ferroviarias. (p. 40).

Es decir, el FCM, surgié6 como una empresa que se encargaria de la mano de obra, del

financiamiento, y del trazo de las lineas de hierro de los ferrocarriles, y poco a poco esta se ganaria

su renombre durante la etapa porfirista, ya que practicamente, Ferrocarriles Nacionales de México

se encargaria de establecer parte de los ferrocarriles mas importantes del pais.

Ilustracion 5 Locomotora perteneciente al Ferrocarril Central Mexicano 1884-1857. Tomado Wikipedia
Enciclopedia libre. https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_Central_Mexicano
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Por otro lado, a finales de la época porfirista surgiria otra empresa con ciertas caracteristicas
particulares que también formaria parte de la construccion y el mantenimiento de las lineas
ferroviarias en nuestro pais, la empresa conocida como Ferrocarriles Nacionales de México, dicha
empresa surge como una medida ante una serie de complejidades que el pais comenzo a lidiar en
materia politica y economica; y es que México “se enfrentaba con el gravisimo problema de la

depreciacion de su moneda circulante” (Ortiz, 1944, p. 248).

Durante la época porfirista el progreso y la modernidad fueron el estandarte que en cierta
medida, mantuvo al gobierno de Diaz avante durante 30 afios, sin embargo, a finales de su
dictadura, las problematicas comenzarian a surgir, siendo una de ellas que la moneda local del pais
comenzaria a perder su valor en relacion con las de otros gobiernos (principalmente Estados
Unidos). En el tema ferroviario “Los ferrocarriles percibian sus ingresos en moneda de plata, que
constituia el circulante nacional” (p. 248) lo cual implico que, a pesar de tener un sistema
ferroviario consolidado, este no podia progresar a la par de otros pues, “La baja de este metal los
afectaba verdaderamente ya que tenian que comprar en el extranjero su material de construccion y

reparacion y a veces, hasta el combustible” (p. 249).

Ante esta panoramica, se tuvieron que tomar decisiones drasticas, pues mas alla de representar

progreso, se comenzd a convertir en estancamiento, ya que segun Ortiz (1944):
Al convertir sus ingresos en plata, a oro, al tipo de
cambio  sumamente  elevado, se  resentia
notablemente... la depreciacion de la plata
ocasionaba al Ferrocarril Central una pérdida de més
de nueve millones de dolares en diez afios, de 1892 a
1902 (p. 249)

El gobierno no se permitia tener una depuracidén econémica tan cuantiosa y menos viniendo de

su plato fuerte como lo era el ferrocarril. Fue asi que se “estudid con mayor atencion la situacion
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financiera de las principales lineas en 1902, el secretario de Hacienda, y present6 un informe al
Presidente de la Republica, fechado en Dieppe el 20 de julio de 1903 (p. 249). Con esta
intervencion se le buscaria dar una solucién tomando en cuentas a las lineas que también
integraban al Ferrocarril Central Mexicano, para asi poder en cierta medida unificarlas y lograr

que no se perdiera el ingreso de ese capital potencial en el pais.

Finalmente, “en 1903 el Gobierno obtuvo la opcion para adquirir el predominio del Ferrocarril
Nacional que se disputaban dos de las méas poderosas corporaciones ferrocarrileras de los Estados
Unidos” (p. 251), con ello supondria una mejoria a nivel econémico en cuanto a los ferrocarriles
se refiere, y ademas la conjugacién de ambas lineas, demostrarian que México contaba con un
sistema firme y sélido de ferrocarril. Si bien en primera instancia esto se consider6 un importante

avance, poco a poco ciertas discrepancias comenzarian a surgir a nivel interno como externo.

Como mencione previamente, ante una situacion compleja como lo era la caida nacional de la
plata, que afectaba las acciones del ferrocarril durante el porfiriato, y las subsecuentes acciones
que el gobierno tomo, con el pasar de los afios y con estas acciones, las concesiones, los informes,
etcétera, y sumadas las discrepancias entre una y otra parte, los ferrocarriles no se harian esperar
y es que “persistia el peligro provocado por la competencia ruinosa entre el Ferrocarril Nacional,
en cierto modo dominado por el Estado, y el Ferrocarril Central” (Ortiz, 1944, p. 251). Aunado a
esto el movimiento Revolucionario que mas adelante estallaria, mermaria las acciones de

Ferrocarriles Nacionales, y la situacion no beneficiaria en lo absoluto a los ferrocarriles.

A pesar de las circunstancias que atravesaba el pais, el panorama poco a poco se volvié a abrir
y la normalidad en los caminos de hierro del pais llegaria paulatinamente. Sin embargo “la

normalizacion de los Ferrocarriles Nacionales de México fue de nuevo interrumpida por el
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movimiento revolucionario de 1927”. (Ortiz, 1944, p. 254), dejando otra vez con mas dudas que
aciertos su administracion y su sostenimiento, aspecto que como se ha mencionado, siempre fue
un tema a dialogar en la mesa politica y no logro afianzarse de buena manera como lo hizo en su

momento el Central Mexicano.

A manera de conclusion, después de los diversos acontecimientos historicos que sucedieron en
el pais, “el 23 de junio de 1937, el presidente Lazaro Cardenas decretd la nacionalizacion de la
empresa Ferrocarriles Nacionales de México” (Instituto Nacional para el Federalismo y el
Desarrollo Municipal, 2017) pues lamentablemente a pesar de los diversos intentos de realzar y
levantar la via ferroviaria, el capital ya no daba abasto por lo que se tuvo que llegar a las ultimas
consecuencias para salvaguardar la vida de los ferrocarriles en México, y Ferrocarriles Nacionales
de México se convertiria en una empresa privada que se dedicé a ferrocarriles de carga, dejando

de lado a los pasajeros.

Es asi como estas dos empresas llegaron a México, la primera surgiendo como una empresa
que pudiese regular el manejo del ferrocarril, levantar tramos de via, encargarse de la mano de
obra, trazar las rutas, entre otras cosas, una empresa que crecio y representd con valor lo que el
ferrocarril representaba para la sociedad mexicana. La segunda trato de igualar lo que el Central
Mexicano representd y aunque si tuvieron impacto en la creacion de otros tramos ferroviarios, el
contexto histérico en el que se desarrollé no le favorecié y ademas la idea de unificarse con el
Central Mexicano, le ocasionaria problemas a futuro que, aunque se intentd solventar con su

privatizacién no pasaria por alto los estragos que estas empresas sufrieron desde su creacion.
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Ilustracion 6 Locomotora del Ferrocarril Central Mexicano. Tomado: Mémorica.
https://memoricamexico.gob.mx/swb/memorica/Cedula?old=i kXu-G8BprXWc885dFla

2.4 La ciudad de San Luis Potosi, previo al porfiriato y al ferrocarril

La vida de un México sin rumbo habia llegado a San Luis Potosi, y sus repercusiones no se

hicieron esperar; su postura ante ellos, dan pie a entender lo que sucederia mas adelante

Es bien sabido que la entidad potosina ha sido fiel representante de eventos histéricos de
México, pues su ubicacion geografica la hizo valerse de un renombre dentro de los estados de la
republica, asi como también contar con zonas naturales variadas que de igual manera, le otorgaron

una vasta cantidad de espacios y culturas diversas.

La ciudad de San Luis Potosi previo al porfiriato gozaba de una historia maravillosa, largay en
ciertos momentos, compleja de analizar, sin embargo es importante retomar parte de su
construccién para entender las instancias en las que el estado se encontraba ante la llegada de los

caminos de hierro. Para entender parte de esa historia hay que remontarse un poco a la época
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colonial y es que durante ese periodo “surgié una sociedad hispanizada, fuertemente dividida en
castas sociales. La élite colonial eran los mineros y hacendados, muchos de ellos de origen vasco,

como en otras partes del centro-norte” (Corbett, 1989, p. 8).

Poco a poco esta division de castas y clases sociales fueron cada vez siendo mas notorias, la
entidad comenzaria a ganarse un estatus importante dentro del México independiente, y es que
durante ese mismo contexto “la ciudad de San Luis tenia muchas relaciones comerciales con
Meéxico. De San Luis salian las barras de plata y oro para la Casa de Moneda en México” (p. 8).
San Luis Potosi, contaba con ese gran recurso que lo caracterizaba como lo era la industria minera,
que a su vez, aunado a la division de clases que existia dentro del estado, fueron sumando para que

esta ganase su prestigio.

Por otro lado, teniendo como antecedente estas premisas, hay que situarse en el contexto de lo
que respecta al México independiente; como mencione con anterioridad la Guerra de Reforma y
la Segunda Intervencion francesa, son antecedentes que abren paso a la llegada del porfiriato, sin
embargo, considero pertinente entender el papel que San Luis Potosi tomd en relacion con estos
hechos. Durante la guerra de reforma “ocup6 la gubernatura del estado de San Luis Potosi Joaquin
Lopez Hermosa” (Villanueva, 2013, p.21), politico de tinte conservador en el estado, aspecto que
vali6 para que cierta parte de la poblacion del estado tomara esa postura ante el conflicto que se

estaba llevando a cabo.

Sin embargo, ante una situacion tan caliente como lo eran las disputas entre liberales y
conservadores en la republica, “Comonfort lo removid en octubre de 1856 de su puesto y nombré
en su lugar al liberal coahuilense José Maria Aguirre, quien organizo la administracién publica

con miembros del partido liberal” (p.21).

46



La disputa comenzo y las confrontaciones entre los bandos liberal y conservador no se hicieron
esperar; las discrepancias que se generaron en relacion a las leyes de reforma empezarian a estallar
en el pais, y San Luis Potosi no seria la excepcion, y es que “a principios de diciembre de 1856, al
grito de “religion y fueros”, se sublevo la guarnicion de San Luis al mando del coronel Manuel
Maria Calvo” (p.23). Decantando un poco hacia que lado se inclinaria la balanza en San Luis

Potosi.

Poco a poco el predominio conservador comenzé a formar parte de las diversas esferas de la
ciudad, entre ellas la de la sociedad pues con la entrada de la Constitucion de 1857 “veian
amenazados sus intereses, principalmente en el ambito religioso. Para ellos, la tradicion heredada
de la época colonial se identificaba con la iglesia catolica” (p. 25). Con ello, deja ver que
claramente la poblacion potosina tenia una fuerte identificacion con el catolicismo y la religiosidad
que desde la colonia se venia manifestando en los diferentes &mbitos de la Nueva Espafia, y San
Luis Potosi, sentia un fuerte apego y una resistencia impetuosa, a perder lo que por afios habia sido

un pilar importante en la esfera social de los potosinos.

Poco a poco toda la entidad potosina fue manifestada su balanza hacia el lado conservador las
autoridades de diferentes poblaciones se pronunciaron a favor del

Plan de Tacubaya. De Rioverde, el 4 enero de 1858,
se hizo llegar una comunicacion en la que se daba
cuenta de los sucesos: “me he impuesto del
movimiento politico verificado en esa capital el 27 del
mismo, secundando el Plan Salvador de Tacubaya, y
de que en consecuencia han cesado en sus funciones
las autoridades del antiguo régimen. (p.p. 29-30)

La adhesion al Plan de Tacubaya fue la gota final para decantar la balanza a favor del bando
conservador por parte de San Luis Potosi, con la apologia de que “la religion era el vinculo de
unién entre los mexicanos y partian de la necesidad de preservar la catolicidad del pueblo para
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asegurar el orden publico y reprimir la inmoralidad”. (p. 25).

Los movimientos armados no se hicieron esperar y la guerra de reforma estallé como se venia
anunciando, como ya mencioné, San Luis Potosi habia inclinado su balanza hacia al lado
conservador y las consecuencias de la guerra serian devastadoras para la entidad. A medida que el
conflicto avanz6 San Luis Potosi sufrio de vandalismo por parte de ladrones; “el bandolerismo que
causaba graves estragos a las poblaciones frenaba el desarrollo y la productividad” (p. 105),
ocasionando que San Luis Potosi, fuera perdiendo fuerza en sectores politicos, econémicos y
sociales.

Ya para finales de esta disputa, “en los primeros meses de 1860 la guerra comenz6 a decidirse
a favor de los liberales™. (p. 165) y con ello, los estados conservadores, tendrian que reaccionar
para poder reformar o desistir decretos de los cuales ellos abogarian como principales causas a
luchar en el movimiento armado. Poco después

Las nuevas autoridades pronto expidieron leyes con
las que se buscaban castigar a los que hubieran
combatido a favor de la “reaccion”. El 24 de
noviembre de 1860 fue publicado en San Luis Potosi
el decreto nacional relativo a las penas que se

impondrian a los “reaccionarios” que estuvieran en el
territorio mexicano. (Villanueva, 2013, p. 165).

Es asi como a manera de conclusion de este primer tramo, la ciudad de San Luis Potosi tuvo
siempre una clara distincion de clases sociales, cosa que para la época, le ayudd a crecer econdmica
y socialmente hablando, sin embargo con los eventos suscitados y descritos durante la guerra de
reforma, la entidad potosina tomaria un rumbo mas conservador, uno en donde la religion seguiria
siendo la guia de los potosinos, y que a pesar de la victoria liberal, las pautas del progreso costarian
a adaptarse a una sociedad que siempre abogo por el clero y la religion. Con ello se puede llegar a

tener una mirada de la sociedad potosina, y como es que cuando el emisario del progreso llego al

48



estado chocaria con los ideales ya establecidos, dejando una vertiente de comparacion y analisis

ante dicho suceso.

Durante la etapa del segundo imperio en San Luis Potosi, la informacion que logré localizar fue
escasa, puesto que se dirigia en mayor medida a los tintes econdmicos del pais en general, sin
embargo, hay ciertas caracteristicas que San Luis Potosi, compartié o tuvo relacion durante esta
parte historica. Y es que San Luis Potosi como el gran resto de la republica habian otorgado al
imperio gente que provenia de las provincias del pais, como refiere Pani (2001) “Los imperialistas
eran, en su mayoria, hombres de provincia: so6lo habian nacido en la capital 19 de ellos” (p. 193).
Ademas de que las acciones que el imperio llevaria a cabo resultarian a favor de los ideales

potosinos que tanto gobierno como sociedad compartian.

San Luis Potosi comenzaria a sentirse arropado y con tintes de tranquilidad al compartir y
compaginar con las ideas del segundo imperio, creian firmemente en que la gestion del imperio
era la forma politica correcta de gobernar en México; los potosinos (al igual que los demas estados
conservadores) creian firmemente en que “urgia construir al Estado soberano, y crear los
instrumentos, las instituciones y las redes que aseguraran a su accion y autoridad tuvieran efecto
en la totalidad del territorio” (p. 200). Aunque esa postura daria un giro radical, pues quedaria

simplemente como una postura que se diluiria con las acciones del emperador Maximiliano I.

Hacia finales de su mandato en 1867, el emperador se habia quedado sin ayuda del ejército
francés ante la inminente invasion de Prusia, ademads Maximiliano | habia tomado ciertas
decisiones que terminaron por destronarlo de su puesto y con ello el enojo conservador y es que
estos ultimos “sintieron que el régimen imperial no servia a sus intereses con suficiente teson (Pani,

2001, p. 306), situacién que en San Luis Potosi de igual manera se vio reflejada y ante una ciudad
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que seguia sufriendo de acciones vandalicas como robos, hurtos, saqueos entre otras, no tuvieron

mas remedio que abdicar a lo que el grupo liberal venia orquestando.

Finalmente, y a manera de conclusion esta etapa histérica en San Luis Potosi, considero que
tuvo una fuerte influencia en la forma de pensar y en las distintas mentalidades que el pueblo
potosino presento a posteriori durante la etapa porfirista, el ferrocarril ain no veia una luz clara ni
objetiva y al igual que el resto de un México mermado por los conflictos, su inicio, desarrollo y
conclusion, no habian dejado que la consolidacion de linea ferroviarias se diera en la entidad.
Ademas, de que la poblacion potosina, vivia de la tradicion y a cultura conservadora que ya habian
dejado claro desde el movimiento reformista de México, y que ante una nueva idea progresista
chocaba con sus ideales los cuales se irian abriendo y cambiado al entrar una etapa de progreso y

crecimiento en el pais, como lo fue el porfiriato.

Comprender el papel que San Luis Potosi jugo durante procesos histéricos, da pie a entender la
postura que tomaria en relacion a la construccion de los caminos de hierro, y a comprender el rol
y el imaginario que las personas tenian previo, durante y después de su llegada, ya que esto aporta
para la reconstruccion del imaginario colectivo que aborda esta investigacion, y con ello, poder
tener una visién mas amplia de cémo estos eventos fungieron como parteaguas en la llegada del

emisario del progreso.
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2.5 La llegada del Porfiriato y los primeros indicios de modernidad en San Luis
Potosi

Los descontentos politicos y sociales finalmente terminaron con la Republica restaurada,

trayendo estabilidad y una etapa de orden y progreso.

Posterior a toda esta debacle y a grandes descontentos sociales, politicos y de otra indole, la
Republica Restaurada comenzo a poner una balanza entre la paz y el progreso, siendo asi que de
la mano de Sebastian Lerdo de Tejada y Benito Juarez, el pais fue abriendo paso a la modernidad
que desde afios atras se habia pensado en consolidar para asi construir una nacién prospera. Sin
embargo,

En San Luis Potosi la profunda lucha de facciones, el
extremo anticlericalismo del gobierno de Juan
Bustamante después de 1867, la penuria fiscal, los
abundantes secuestros y la seria insurreccion de 1869
a 1870 dejaron al estado bajo una severa inestabilidad
politica. (Perry, 1974, p. 691).

Cabe destacar, que las acciones que se habian llevado a cabo durante los conflictos armados en
el pais fungieron como la base de la postura que San Luis Potosi tomaria para el resto de sus dias
(o eso se pensaba). Ante la llegada de la Republica Restaurada, si bien abrié los caminos para la

llegada del progreso, los estados con tintes conservadores se vieron afectados ante esto y no fue

facil cambiar de ideales de la noche a la mafiana.

Ante esta situacion el general Diaz veria una oportunidad para derrocar el gobierno de Lerdo
de Tejada, ante estados divididos con los ideales politicos, la inseguridad en las calles, y la
incertidumbre en los cambios de gobernadores; entre estas posturas que dieron pie a que en 1876
se lanzara el Plan de Tuxtepec en dicho plan se estipuld

Mantener las leyes supremas y constitucionales del
pais (la Constitucion de 1857), la iniciativa de ley de
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No- Reeleccidn para las figuras del presidente de la
Republica 'y  gobernadores  estatales, el
desconocimiento de Sebastian Lerdo de Tejada,
eleccion de los representantes de los Supremos
Poderes de la Union, el reconocimiento a Porfirio
Diaz como general en jefe, asi como de todos los jefes
y oficiales del ejército que secunden el plan. (Servicio

de Informacion Agroalimentaria y Pesquera, 2020)
Con la narrativa de la construccion y la implementacion de este plan, se denotaba un odio claro
al gobierno Lerdista, y ante ello, gobiernos con ideas conservadores como lo fue San Luis Potosi,
tuvieron que implementar una serie de modificaciones de la teoria liberal mediante el
establecimiento de una “maquinaria politica que, aunque nunca fue absoluta [...], tratd de
monopolizar el poder para alcanzar la estabilidad politica ante un conflicto perpetuo” (Perry, 1974,
p. 699). Gracias a esta medida Porfirio Diaz comenzaria a adentrarse a las entrafias politicas de los
estados, dejando una semilla que daria frutos muy pronto, ante esta situacién diversos actores como
“Ramon Fernandez, Carlos Diez Gutiérrez, Benigno Arriaga, Bruno Garcia y Manuel Muro, todos

porfiristas meses o afios mas tarde”. (Perry, 1974, p. 691) podrian poner en practica los ideales del

General Diaz y con ello encaminar a la ciudad a progresar y crecer lo econémico, politico y social.

Porfirio Diaz consolidé su predominio, en el que desde inicios de su mandato, supo establecer
conexiones y relaciones con el extranjero, que para el caso de la ciudad de San Luis Potosi,
comenzaria a reflejarse en los privilegios y las acciones politicas del presidente hacia 1880 y es
que

Durante el primer mandato de Diaz que fue de 1877 a
1880, comenzo una nueva relacion con el exterior e
inversionistas extranjeros, asi como también se
acelero el proceso de desamortizacion de bienes de

corporaciones civiles y eclesiasticas, y el deslinde de
los terrenos baldios. (Villanueva, 2022. p. 56)
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Gracias a esto, los primeros tintes de modernidad comenzarian a llegar ya la entidad potosina;
es asi como en este periodo historico van a existir dos personajes importantes que seran cruciales
para entender la inminente modernidad y llegada del ferrocarril al estado; “los hermanos Carlos y
Pedro Diez Gutiérrez Lopez Portillo ocuparon la gubernatura del estado potosino” (Bustos, 2002,
p. 27). Estos dos célebres personajes pertenecientes a la €élite potosina fueron los encargados de
llevar las ideas de Diaz a la realidad, y asi, San Luis Potosi daria un salto hacia la modernidad en

todos sus &mbitos, y que siguen repercutiendo hasta la actualidad.

Illustracién 7 Fotografia de Carlos Diez Gutiérrez Tomado: Una
familia empresaria a finales del siglo XIX en San Luis Potosi: los Diez
Gutiérrez. COLSAN. p. 27

Durante el gobierno de Carlos Diez Gutiérrez (ya que su mandato es el mas destacado por el
tiempo de su gubernatura), por un lado “se llevaron a cabo sobresalientes reformas institucionales
como la reglamentacion de la instruccion puablica y se impulsé el establecimiento de Escuelas
Normales y el Instituto Cientifico y Literario” (Bustos, 2002, p. 29); por otro lado, la mancha
urbana comenzaria a crecer de manera rapida, y es que la planificacion de una ciudad que tiene
colindancia con uno de los puertos mas importantes del pais, tenia que tener una estructura acorde

con el movimiento de mercancias que se movian del puerto de Tampico al interior de la Republica.
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Dentro del nivel local y estatal se impulsaron varias construcciones “como lo fueron la
construccidn de la Presa San José, la penitenciaria y el Teatro de la Paz. Se realizo la construccion
de mercados (Mercado Hidalgo) y cementerios como el del Saucito, a las afueras de la ciudad”.
(p. 29). Con este panorama Y estas ideas ya solidificadas, la modernidad y la prosperidad de la
ciudad comenzaria a ser una realidad; ante ello la sociedad potosina empezaria a tener una
tendencia favorable hacia las acciones que emprendia Diez Gutiérrez, sobre todo la élite politica,
pero aun cuando parte de la sociedad rural comprenderia las ideas del gobierno, la discrepancia

entre clases continuaria.

Ademas, obras importantes que beneficiarian al pais “como lo fueron el establecimiento del
Ferrocarril Nacional Mexicano, del Ferrocarril Central, la fundacion del Montepio y se amplio
significativamente la red telegrafica”. (p. 29) haciendo hincapié en el ferrocarril este vendria a
reestructurar por completo a la mancha urbana de la ciudad, las poblaciones rurales tendrian una
vision diferente ante la llegada de este, lo que provocaria un imaginario colectivo complejo, y, a
su vez, esta percepcion en torno al ferrocarril permite dar pie a un analisis que se realizara mas

adelante.

Haciendo un breve analisis de esta primera parte, la llegada de los Diez Gutiérrez era el aire
renovado que San Luis Potosi necesitaba, sus politicas, el impulso del desarrollo urbano, el manejo
del capital entre otras acciones, dieron pauta a que los potosinos, por fin se adentraran al progreso
y, aungue la mentalidad conservadora atn formaba parte de los imaginarios potosinos, poco a poco
se comenzo la apertura para dejar entrar por completo los cambios en pro de la vida cotidiana de
las diferentes clases sociales; el porfiriato era una realidad en San Luis Potosi y no habia hecho

mas que comenzar.
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2.6 La estructura de San Luis Potosi, primeras ideas del ferrocarril

La nueva estructura de la sociedad potosina se habia unificado, y el emisario del progreso

dejaria de ser una ilusion para el gobierno pues ahora se convertiria en una realidad.

El papel que jugoé San Luis Potosi en la consolidacion de los primeros tramos de ferrocarril
destaca en varios aspectos que se deben de considerar para poder realizar este analisis. En primer
lugar, el apoyo del gobierno de Carlos Diez Gutiérrez, como previamente se menciond, unificaron
las ideas politicas, econémicas y sociales de la entidad trayendo consigo aspectos modernos y
novedosos para la época, en segundo lugar, y con esta ideologia progresista, “se fundament6 un
esquema de apertura internacional y estricto control interno”. (Motilla, 1991. p.10), ante estas
premisas, el panorama se encontraba mas que sélido y unificado para poder consolidar la

construccion del ferrocarril que pronto arribaria a la entidad potosina.

Poniendo en contexto la situacion en la que encontraba San Luis Potosi, hay que remontarse no
mucho tiempo atras, “en la década de 1870 el principal movimiento mercantil de la huasteca era
la expropiacién del ganado vacuno al interior del pais, y la de café, arroz y madera a Tampico”
(Carregha, 2014, p.47). Siendo que los primeros imaginarios de un ferrocarril sélido se construirian

en gran parte de la huasteca potosina. Sin embargo, dicha planificacidn se suscitaria mas adelante.

Para tener un panorama general de lo que sucedia previo a la llegada de las lineas del Central
Mexicano la capital potosina, (y parte de todo el estado) contaban con un sistema de transporte
convencional para ejecutar sus transacciones, ya que “previo al arribo de las locomotoras, las
actividades comerciales se efectuaban al utilizar los llamados “caminos de rueda” (Pérez, 2017, p.
2). Por lo tanto, mediante dichos caminos ya estructurados, el levantamiento de las lineas férreas

avanzaria (en cierta medida) de manera eficiente, pues se buscaria que su construccion fuera
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similar a la de los “caminos de rueda”.

Fue asi como la planificacion de una linea férrea solida se comenzaria a trazar en San Luis
Potosi, teniendo siempre la prioridad de atravesar parte de los territorios del altiplano y huasteca
para seguir fomentando la alta actividad comercial de estas zonas, respectivamente. Cabe destacar
que dentro de los caminos de hierro que surcaron la entidad potosina, existen dos principales
ramas: la primera que compete a Ciudad de México- Veracruz, y la que se analizard en este

documento, San Luis-Tampico.

-~

L e N e A b

Ilustracion 8 Mapa del trazo que comprende al Ferrocarril

Central Mexicano, en San Luis Potosi, en su tramo México-

Laredo, tomado: Opiniones de la Prensa sobre las fiestas de

inauguracion del Ferrocarril Nacional Mexicano. 1885. Escuela 56
Industrial Militar. p. 12



Como ya previamente mencioné, la creciente economia potosina habia dado pie a que

numerosos proyectos de caracter social, cultural, educativo, y politicos se dieran en el estado; fue

asi como

En febrero de 1878 se realizd el contrato entre el
gobierno federal y el de San Luis Potosi, para la
construccién de un ferrocarril que partiera de la
capital del Estado hasta donde el rio Tamesi es
navegable y de ahi a Tampico. (Monroy, 1991. p. 22).

Este proyecto era cuanto menos cuantioso, sin embargo, era un proyecto viable de realizar, pues

con el apoyo del gobierno federal se daria la luz verde para la construccion y por si fuera poco, el

capital para su pronta construccion fue sorpresivamente donado de manera casi inmediata, ya que

también “los intereses mineros extranjeros fueron determinantes para la expansion de los

ferrocarriles en San Luis Potosi” (Monroy, 1991, p 25), demostrando asi que aquel San Luis Potosi,

devastado por los diversos movimientos armados, las discrepancias politicas, y los gobiernos

endebles, por fin daria un paso hacia adelante, la inversion local y extranjera habian dado sus frutos

y la construccién de una linea ferroviaria era una realidad.

Fue asi como la traza urbana del estado completo comenzaria a cambiar y tener un giro

importante; una vez que se comenzaron a dar los primeros trazos de tendido de vias férreas, la

ciudad comenzaria a tener un crecimiento exponencial, y siendo asi que

Para la década de 1880, la ciudad abarcaba, [...], los
barrios, situacién que triplicaba su extension original.
Sin  embargo, dichos limites eran solo
administrativos, pues, en general, la parte urbanizada
seguia siendo el centro, y entre éste y los barrios
existian grandes extensiones de terreno destinado a la
labor agricola, que distaban mucho de ser
urbanizadas. (Coronado, 2009, p. 50)

A pesar de esa caracteristica por parte de los barrios de la ciudad, esto no impediria el

levantamiento de dichos caminos, como es evidente, no todos los barrios serian afectados en su
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totalidad, sin embargo, el ferrocarril se comenzaria a convertir en la pauta para poder regirlos mas

adelante.

Haciendo una sintesis de este subtema, los astros estaban alineados para que de alguna forma,
aquellos proyectos ambiciosos que abarcaban la construccion del ferrocarril, asi como también el
hacer crecer la economia y el poder politico de la ciudad fueran incrementandose, se lograran
concretar durante el porfiriato. Con lo planteado durante el desarrollo de este subtema, se puede
identificar un San Luis Potosi con tintes progresistas, que habia visto en los hermanos Diez
Gutiérrez, un aire de esperanza y modernidad para la entidad, comenzando asi una serie de eventos

cuantiosos que formarian parte de la historia del ferrocarril en el estado.

3. Capitulo II. El resoplar en el andén, la llegada del Ferrocarril a San
Luis Potosi

3.1 Aparicion del ferrocarril en San Luis Potosi, primeros imaginarios

La planificacion comenzé y los accionistas extranjeros y mexicanos se pondrian manos a

la obra en la construccién del camino de hierro hacia Tampico.

Como ya he mencionado, la manera en la que el ferrocarril lleg6 tanto a México como a San
Luis Potosi se dio de una manera un tanto atropellada, y es que los diversos acontecimientos habian
mermado su construccién y su edificacién. Sin embargo, dejando esa parte a un lado, en este
capitulo, me centraré en explicar la manera en la que este proyecto tan ambicioso por fin daria pie

y cabida a la construccion del ferrocarril en la entidad potosina.
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Una vez que la ciudad tomo6 rumbo, y que Carlos Diez Gutiérrez se habia hecho de renombre
en la entidad potosina, los primeros imaginarios de la linea México-Laredo en el tramo de San
Luis-Tampico, se habian comenzado a edificar. Como toda obra publica, habia que tener una ruta
clara y delimitar parte de ese territorio en donde pudieran surcar las vias, fue asi que “la
intervencion de Compafiias deslindadoras de terrenos que actuaron en San Luis Potosi entre 1883
y 1889”. (Monroy, 1991, p. 25) comenzaron a tomar partido en la construccion de los caminos de
hierro, pues estas serian mediadoras entre los propietarios de tierras y la empresa del Central

Mexicano, con la finalidad de llevar a buen puerto la construccion de dichos caminos.

Con estos antecedentes establecidos, partiremos de esta base para entender el imaginario
politico con el que el ferrocarril se establecio en nuestro estado; en primer lugar, su construccion
iba encaminada a las acciones que el presidente Diaz estaba llevando a cabo en su gobierno; para
¢l los “ferrocarriles constituian un elemento clave en la expansion imperialista estadounidense”
(Villanueva, 2022, p. 66) basicamente, habia que competir con la politica del pais vecino y ademas
integrarse en su sistema para el beneficio de la nacion mexicana. En segundo lugar, la cercania
que comprende al estado de San Luis Potosi, con los vecinos del norte, se conjugd de manera
perfecta para llevar a cabo este interés tan ambicioso y seguir haciendo crecer al pais, y también a

la ciudad.

Es asi como surge la siguiente premisa, ;De qué manera comenzaron los caminos de hierro en
la entidad en medio de este contexto sobre un imaginario de progreso mediante el discurso
politico? para responder a esta pregunta hay que entender, que “el centro politico del estado se
localizaba en Rioverde, a pesar de que la capital era la ciudad de San Luis Potosi”. (Carregha,
2014, p. 17). Esto porque principalmente, tenia esa cercania con la huasteca de la entidad, que
como ya mencioné, gran parte del desarrollo econémico provenia de dicha zona; y a pesar de que
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la capital era el centro de mayor actividad, la construccion y los trazos principales, partirian desde

dicha region.

Por otro lado, la infraestructura seria uno de los temas méas complejos para solidificar un
proyecto de esta magnitud y condiciones, y teniendo en cuenta que los terrenos de la zona huasteca
son en su mayoria accidentados, la compafiia del Central Mexicano no queria seguir retrasando y
aplazando el proyecto; fue asi que dentro de su busqueda encontraron una zona que ya habia sido
utilizada por los caminos de rueda que abundaban en la region; el tramo Rioverde-Tampico “estaba
en condiciones regularmente transitables, pero por falta de recursos econémicos y técnicos”
(Carregha, 2014. p 52) se fue deteriorando hasta el punto de quedar en el olvido, sin embargo,

tendria una reestructuracion con la ayuda del Central Mexicano.

La planificacion comenzo y los accionistas extranjeros y mexicanos se pondrian manos a la
obra en la construccion del camino de hierro hacia Tampico. EI gobernador de San Luis Potosi,
Carlos Diez Gutiérrez, plantearia una serie de estatutos que se llevarian a cabo para la construccion
de este importante tramo ferroviario, ademas de que con ello, tendria prueba fidedigna de que su

gobierno, contaba con un proyecto sélido, encaminado a la mejora del estado.

Asi fue como en el afio de 1878 se encuentran los primeros decretos para la construccion del
tramo de la capital potosina hacia Tampico, haciendo énfasis en la importancia politica y
econdmica de Rioverde. Es evidente que los planteamientos que se manejaron dentro de dichos
estatutos pueden resultar extensos para su analisis, sin embargo, hemos analizado los mas

relevantes de cada apartado y que competen a este subtema.

La concepcidn de un camino de hierro en ocasiones parecia no ser tan pretencioso, sin embargo,

en el contexto de la época porfiriana, la forma de expresarse en torno a estos temas buscaba tener
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una connotacion politica y con tintes de enaltecimiento al gobernante en turno y esto se puede ver

reflejado en el articulo 2° del capitulo 1° en donde se establece:
Art 2.° El objeto de esta Compafiia es construir y
explotar durante noventa y nueve afios un ferrocarril
con su telégrafo correspondiente entre las ciudades de
San Luis y un punto limite del Estado con Tamaulipas
0 & otro lugar, desde el cual hasta el puerto de
Tampico sea navegable. (Coleccion de leyes vy
decretos de los afios 1877 y 1879. Presupuesto de
Gastos para el Afio de 1878, estatutos para la

compafiia constructora del ferrocarril de esta ciudad
al puerto de Tampico. p. 1)

De la compafiia mencionada hablaré mas adelante, el punto en esta cita a resaltar es que dentro
de este articulo es esa idea de concebir un ferrocarril que durara noventa y nueve afios siendo
explotado, una idea quizas muy disparada para los términos politicos de la época, sin embargo, se
dejaba ver en claro que el ferrocarril seria el medio para seguir creyendo en un gobierno que dotaba
a su pueblo de avances novedosos y ademas dejar bien parados a la familia Diez Gutiérrez, que a
pesar de ya tener un gran renombre en la entidad desde hacia ya tiempo atras, buscaban seguir

haciéndose de mas popularidad en la sociedad potosina.

Por otro lado, el mensaje es claro; el levantamiento de la via hacia el puerto de Tampico,
dejando que accionistas, compafiias y trabajadores se hiciesen cargo de ello, comenzando asi con
los trabajos para lograr concertar de manera rapida y eficaz el proyecto, dejando con tintes de

tranquilidad a la sociedad potosina, de que este proyecto le traeria ese crecimiento a la ciudad.

Continuando con este analisis de los estatutos para la construccion de la linea férrea aparece
otro donde una vez mas, se denota ese poder a las compafiias de manejar el ferrocarril y de la
“libertad” que el gobierno potosino, les daba para operar de manera elocuente en sus operaciones.

Tal como lo refiere el apartado 111 del articulo 3° del capitulo 2° del estatuto:
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Art 3.° Son bienes de la compaiiia: [...] Ill. La via
férrea seglin se vaya construyendo con sus planos,
presupuestos, almacenes, estaciones, maquinaria y
demaés adquisiciones que haga para su construccion y
explotacion. (Coleccion de leyes y decretos de los
afios 1877y 1879. Presupuesto de Gastos para el Afio
de 1878 estatutos para la compafiia constructora del
ferrocarril de esta ciudad al puerto de Tampico. p. 1)

La construccion de la via gozaria de ciertos privilegios que también buscarian que el servicio
fuera mas completo y comodo, los planos de la ruta que ya previamente fueron designados, asi
como todos los gastos encaminados a el levantamiento de los caminos de hierro, practicamente
dependerian de las empresas que colocaron su 0jo en San Luis Potosi, y que teniendo luz verde
por parte del gobierno colocarian los primeros remaches de rieles para asi, luego de los diversos
problemas politicos y sociales de la nacion; San Luis Potosi contaria con un ferrocarril a la altura

de sus expectativas.

Finalmente, y a manera de cierre de este subtema, retomaré la pregunta que planteé al inicio y
es ¢De qué manera comenzaron los caminos de hierro en la entidad en el contexto del imaginario
progresista? Comenzaron, como ya menciongé, con un imaginario cargado de poder, aceptacion y
fuerza politica, el gobierno de Diez Gutiérrez se habia caracterizado por dotar a la sociedad de
mejoras que implicaban el progreso de esta, asi como también de cambiarle la cara al estado,
poniéndolo como un estado capaz de competir a nivel nacional e internacional con la intervencion

extranjera.

A su vez, comenzaron también, gracias a esa “libertad” que daba el gobierno a las compaifias
que se encargarian de todo lo referido a la via férrea, dejando en sus manos el objetivo de mejorar

este servicio de transporte que otorgaria a la sociedad, quienes a la fin serian los principales
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beneficiados de este medio de desplazamiento, de igual manera, denotando asi un imaginario de
complacencia hacia con la sociedad, con simbolos como esa libertad para que el proyecto llegara

a buenos términos y que el ferrocarril en San Luis Potosi se convirtiera en una realidad.

Con ello, el ferrocarril, en San Luis Potosi comenzo a edificarse, el imaginario politico abundo
durante la elaboracion burocratica de sus estatutos, y posteriormente se replicaria en las
comunidades y lugares donde el ferrocarril surcaria; la tarea no fue sencilla y es asi como un
episodio de progreso y de modernidad llegaria al estado, terminado con la inauguracién el tramo

San Luis-Tampico, que sigue teniendo relevancia hasta nuestros dias.

3.2 Las concesiones en los caminos de hierro, un paso mas hacia el progreso

Las haciendas y el gobierno habian hecho un fuerte e importante vinculo, el cual fungiria

como el principal medio para la construccion de las rutas ferroviarias

Como mencioné con anterioridad, la construccion de los caminos de hierro en San Luis Potosi,
comenzarian a realizarse de manera rapida e inmediata para asi poder concretar el proyecto que el
gobierno Gutierrista tenia pensado; con el camino ya trazado y con una estructura clara del mismo,
tocaria plantear los lugares en donde dicho ferrocarril pasaria, es decir, en qué extensiones de tierra
se estarian edificando dichos ramales, para con ello, el gobierno otorgar concesiones que rigieran
el uso del suelo del ferrocarril colocando una serie de prerrogativas para una equidad entre la

empresa y las tierras.

Pero ¢Qué es una concesion? Segun el Diario Oficial de la Federacion una concesion en
términos ferroviarios es la accion de otorgar permisos a las empresas o personas para “prestar los
servicios ferroviarios a los usuarios solicitantes, de manera permanente, uniforme y en condiciones

equitativas y no discriminatorias en cuanto a oportunidad, calidad y precio”. (Diario Oficial de la
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Federacion, 1997). En palabras mas simples las concesiones son pautas que se entregan a una

persona o0 empresa para manejar cualquier cosa colocando en la mesa sus intereses y los del estado.

Una vez explicado este término regresamos a lo que compete a este apartado. EI manejo de
estas concesiones en la construccion de la linea México-Laredo en su tramo San Luis- Tampico,
jugaron un papel sumamente importante, pues los intereses de los propietarios y del estado y
compaiiias tendrian que actuar en igualdad de condiciones, retomando los estatutos anteriormente
mencionados, hubo una compafiia de la cual no hice mencidn, sin embargo, es aqui donde nos

compete entender su funcionamiento y su acercamiento hacia las concesiones.

El nombre de la compaiiia era “Compafiia constructora y explotadora del Ferrocarril en San
Luis Potosi al Puerto de Tampico” (Coleccion de leyes y decretos de los afios 1877 y 1879.
Presupuesto de Gastos para el Afio de 1878 estatutos para la compafiia constructora del ferrocarril
de esta ciudad al puerto de Tampico. 1878. p. 1). El papel de la empresa seria crucial para el
levantamiento de las vias férreas pues retomando un pequefio fragmento del subtema anterior la
compaiiia podria elaborar “planos, presupuestos, almacenes, estaciones, maquinaria y demas
adquisiciones que haga para su construccion y explotacion” (p. 1). Dandole la oportunidad a que

la empresa interpusiera sus intereses sin olvidar los del gobierno.

La empresa se pondria manos a la obra, y para ello habria que otorgar otras cuantas concesiones,
pero ¢No era suficiente con que la empresa tuviera solo una concesion? Pues aparentemente, era
necesaria la intervencion de mas actores privados y publicos para consolidar el tramo, San Luis-
Tampico; el gobierno buscaba que la construccion fuera un trabajo llevado a cabo por diferentes
accionistas, por lo que el gobierno y la empresa no demorarian mas en este aspecto y buscarian

que estas inversiones se realizaran “principalmente en la mineria, agricultura, ganaderia y
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comercio; este grupo capitalista estaba muy unido no sélo por intereses financieros sino también,
en ocasiones, por lazos de parentesco”. (Garcia, 1991. p. 48), por lo tanto, eran los ideales para
llevar a cabo parte del proyecto pues el buen prestigio del que gozaban seria de utilidad, para el

tendido de las vias férreas.

Es asi, como el sistema de concesiones quedaria establecido: segun el articulo 5° del capitulo
3°, “el capital social de la Compaiiia se fija por ahora en la cantidad de seiscientos mil pesos,
representada por seis mil acciones de a cien pesos cada una”.( Coleccion de leyes y decretos de los
afios 1877 y 1879. Presupuesto de Gastos para el Afio de 1878 estatutos para la compafiia
constructora del ferrocarril de esta ciudad al puerto de Tampico. p. 2). Siendo que cada grupo
podria aportar una cantidad relativamente alta para la época para asi levantar los caminos de hierro
en este tramo, dejando recaer parte de los intereses en la élite potosina, que mas que entusiasmada

entraba a trabajar en el proyecto colocando su aportacion a su construccion.

Ahora bien, como previamente mencioné grupos mineros, ganaderos, agricolas, entre otros,
eran los principales sustentantes econdémicos del ferrocarril sin embargo, las tierras donde se
colocarian las vias serian otro tema para considerar; fue asi como también los “hacendados y otros
particulares en el estado de San Luis Potosi poseian recursos economicos suficientes para tender
lineas ferroviarias” (Carregha, 2014, p. 55). El papel de las haciendas fue uno de los mas
importantes dentro de la construccién del ferrocarril en San Luis Potosi, al poseer grandes
extensiones de tierra, era evidente que de alguna u otra manera, las vias férreas tocarian parte de
éstas, siendo que a pesar de tener acciones cuantiosas con los grupos ya mencionados, los

hacendados tomarian otro rol importante en la construccion del ferrocarril.

Las conciliaciones entre empresa, gobierno y hacienda, fueron relativamente sencillas de
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manejar, pues gracias a la buena reputacion del gobierno, las negociaciones no se vieron afectadas,
sino que por el contrario procedian de manera elocuente y eficaz, resultando asi en los siguientes
términos: “Las haciendas cedian terreno, ya fuera en forma onerosa o gratuita a las compafiias
ferroviarias, éstas se comprometian entre otras condiciones, a devolver el terreno a los duefios o
sus sucesores en caso de retirar la via o estacion” (Garcia, 1991. p. 51), gracias a este buen apafio
y negociacion entre los susodichos, la estrecha relacion entre ellos dejaria que el tendido de las

vias férreas se hiciera sin ningln otro inconveniente burocratico.

De igual manera los intereses de los hacendados no se harian esperar en la construccion del
ferrocarril, y es que dentro de sus prerrogativas para la construccién de las vias en este tramo de
San Luis a Tampico, “los propietarios contaron con alguna estacion de ferrocarril y con bodegas

cerca de ella” (Carregha, 2003, p. 50).

Asi fue como las haciendas y las diversas concesiones comenzaron a trabajar poco a poco en
conjunto para la construccion de vias férreas en el estado ya que “dieron como resultado una amplia

red ferroviaria que enlazé a diferentes regiones del territorio nacional”. (Carregha, s/f. p. 3)

GOLFO DOE MEXICO

Ilustracién 9 Mapa de las diversas Haciendas con vias

férreas en San Luis Potosi, 1850, Tomado: jAhi viene el 66
tren! Construccion de los ferrocarriles en San Luis

Potosi durante el porfiriato, 2013, COLSAN. p. 42



Dentro de las concesiones mas representativas se encuentra la de José Martin Rascon, duefio
de la hacienda el “Buey” el cual “cedio al Ferrocarril Central Mexicano, gratuitamente, el terreno
que ya tenia ocupado y el que en lo sucesivo ocuparia la via del tren que va para el puerto de
Tampico”. (Garcia, 1991, p. 60). Todo estaba marchando de muy buena manera, las excelentes
gestiones habian dado su fruto y con ello, el ferrocarril en San Luis Potosi practicamente era un

hecho que tarde o temprano estaria concretado.

Ademas, poco a poco estas concesiones “desarrollaron otras como inversionistas en numerosas
compaiiias: la “Compafiia del camino de Fierro del Potrero al Cedral S.A” fundada en 1886 con el
objeto de construir o explotar un camino de fierro” (p. 48), y asi paulatinamente, los caminos de
hierro comenzaron a inundar el estado, y aunque esto no era nada mas que sélo el principio, los

tintes del progreso ya se habia vuelto una realidad en San Luis Potosi.

3.3 Los hacendados, y los percances en la construccion de las lineas ferroviarias

Enfermedades, situaciones climatoldgicas, robos, entre otras muchas afectaciones,
pusieron en jaque la construccion del ferrocarril en los diferentes puntos de San Luis

Potosi.

Conforme el tramo San Luis-Tampico se iba construyendo, los avances significativos dentro
de estos trazos resultaban exitosos, pues poco a poco la situacion se habia revertido logrando
construir asi un San Luis Potosi con tintes de modernidad. Los hacendados pasarian a ser los
principales benefactores del ferrocarril, y aungue sin duda los demas grupos de la élite jugaron un
papel importante, los duefios de las haciendas pronto se harian de renombre y el ferrocarril pasaria

a ser parte de su dia a dia.
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Con las concesiones otorgadas a los duefios de haciendas y con aquellos que cedian sus propios
terrenos al Central Mexicano, la ruta que comprendia estos caminos parecia poco a poco ajustarse
y tomar rumbo con un sistema sencillo de entender. En el resto del pais el modelo que se siguid

para el levantamiento de las vias férreas fue el siguiente:

Las primeras, casi siempre ubicadas en ciudades y
puertos, eran los puntos de partida y destino final de
las lineas ferroviarias. Ahi se embarcaba y
desembarcaba respectivamente la mayor parte de la
carga. Por su parte las segundas, [...] adquirieron
importancia por contar con talleres para la reparacion
de equipo rodante y funcionar como centros de
abastecimiento de carbon, lefia, agua o aceite para las
locomotoras. (Carregha, 2014. p. 41)

Es decir que contaban con un sistema practico para la funcion tanto de trabajadores como de la
sociedad, aunque estas adecuaciones se harian méas adelante con el pasar de los afios. Asi, con un
sistema a replicar en el resto de la republica, San Luis Potosi se apegaria a estos convenios al
contar con “las haciendas de Vanegas y Cardenas, la primera localizada en el Altiplano y la
segunda en el partido de Hidalgo”. (Carregha, 2014, p. 41). Fue asi como fungieron como puntos
de partida para el ferrocarril y ademas contaban con regulaciones que las empresas colocaban, y

de igual manera, interponiendo sus intereses como previamente ya mencioné.

Gracias a ello y con la buena disposicion por parte de los involucrados para trabajar en el
proyecto ‘“‘el territorio potosino adquiri®6 importancia por su ubicacion en los trayectos que
conducirian al norte del pais y la costa del Golfo de México” (p. 43). Las haciendas comenzaron a
ser un punto de sumo interés para las empresas ferrocarrileras (en este caso para el Central
Mexicano), ademas dentro del modelo econdémico que Diez Gutiérrez tenia pensado en relacion
con la modernidad del pais, estas jugaron un papel importante para el desarrollo del pais, y méas
adelante se convertirian en centros de convivencia con las estaciones que le darian ain mas
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envergadura a las haciendas y sus terrenos.

Sin embargo, a pesar de que las construcciones de los caminos de hierro en San Luis Potosi
tenian esta aura de majestuosidad, no todo fue de esa manera ya que llegaron a existir ciertas
afectaciones que dafiaron y modificaron la logistica para la inauguracion del tramo San Luis-
Tampico. Y es que conforme se iban extendiendo los trabajos, las compafiias se percataron que
habia ciertos caminos que contaban con terrenos escabrosos que podrian mermar el tendido de los
rieles; sin embargo, no fue ningun impedimento para su edificacion, aunque hubo que pagar

algunos “platos rotos”.

En primera instancia, la zona huasteca de San Luis Potosi se caracteriza por tener un clima
himedo, asi como también condiciones climatoldgicas fuertes que dependen en su mayoria de la
estacion del afio en la que se encuentren, ademas la ubicacidn de San Luis Potosi se compagina
para que en ocasiones la naturaleza sea muy cruel. El ferrocarril no estaria exento de estas
situaciones, “las enfermedades “perniciosas” que a veces contraen los trabajadores, las frecuentes
y fuertes lluvias retrasaron en numerosas ocasiones las obras” (Carregha, 2003. p. 51). Esta
situacién resultd agravante para el Central Mexicano que se veia obligado a detener las acciones
hasta que el clima lo permitiera, tal como sucedié el 29 de julio de 1888 en Lagos:

Inundacién en Lagos- En la Estacion del ferrocarril
fue terrible la inundacion, por haberse desbordado el
rio cerca de ella. Los trenes del ferrocarril han
suspendido el trafico por estar en una considerable
extension de la via hacia el sur y no podréa estar util

para el servicio antes de diez o doce dias de trabajos
provisionales (EIl Estandarte, 29 de julio de 1888).

Asi como también ingeniarse de alguna manera la mano de obra ante la pérdida de trabajadores

(este aspecto se analizara en el siguiente subtema).
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En segunda instancia, hablar del tramo final del porfiriato, es sinonimo de desigualdad laboral
y explotacion, y a pesar de que el gobierno enaltecia la construccion del camino de hierro, los
nimeros y graficas no mienten y es que “el transito de los ferrocarriles no estuvo exento de
accidentes, por lo que paralelamente a la legislacion de tarifas, se expidié asi mismo la
correspondiente al levantamiento de cadaveres en las vias” (Carregha, s/f. p. 6). Al someter a los
trabajadores a marchas forzadas y con horarios inhumanos a trabajar en el tendido de vias férreas
resultaba en el deceso de varios de ellos; y es que cabe destacar que no era un trabajo sencillo el

tender los caminos de hierro, sino que era una tarea abrumadora y compleja.

llustracién 10  Cuadrilla  construyendo 'y  dando
mantenimiento a via. Tomado Enciclopedia tomado Caminos
de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 44

Otro de los percances con los que se retrasarian los trabajos del Central Mexicano eran los robos
por parte de los malhechores, y es que el tema ferroviario en San Luis Potosi y en México, llamaba
la atencion de los amantes de lo ajeno tal fue el caso que

Las autoridades porfiristas, que estaban empefiadas
en mantener la seguridad en los caminos, emitieron
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leyes relativas a la suspension de garantias y castigos
para los salteadores de trenes y los destructores de
las vias férreas, con cuya aplicacion obtuvieron los
resultados esperados. (Carregha, s/f. p. 6)

Lamentablemente estos percances terminaron por detener en cierta medida el avance de las
obras en el tramo México-Laredo, y en San Luis Potosi no se hicieron esperar dichas afectaciones,
ademas de que las situaciones tragicas como el deceso de personal, asaltos, robos y la
sobreexplotacion de trabajadores, comenzarian a abrir una discrepancia con el gobierno del
presidente Diaz, y que si bien ain no explotaba como si lo hizo méas adelante, estos acontecimientos
serian los que darian pie a ello, pues las condiciones de los trabajadores en relacion con el

ferrocarril, tendian a ser complejas, sin embargo, eso compete analizarse en otro momento.

A manera de cierre de este subtema, hay dos puntos importantes a destacar; el primero de ellos
siendo el valor y el prestigio de las haciendas, las cuales fueron sin duda, un alivio y una manera
rapida para gestionar las acciones laborales y comerciales del Central Mexicano, a su vez, su valor
histérico para con este medio de transporte fue muy valioso pues la mutua confianza entre
hacendados y comparfiia permitieron que la construccion de las vias férreas se dieran en un

ambiente de paz burocratica entre ellos.

El segundo punto importante es el de los siniestros que se suscitaron alrededor de su
construccién; con el analisis de las condiciones de trabajo, podemos ver desde un punto mas real,
las situaciones a las que los trabajadores se sometian a trabajar en el ferrocarril. Puede que el hecho
de trabajar en ello conllevaria prestigio, suficiencia y cierto grado de satisfaccion al estar aportando
para la modernidad del estado, sin embargo, las fauces de la Revolucidon de 1910 alcanzaban a
visualizar esa sobreexplotacidn, asi como también las condiciones de trabajo que no eran las mas

seguras para hacerlo, denotaban la desigualdad social de clases que seria la chispa que prenderia
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este movimiento historico; los robos y saqueos, dejan entre ver que pese a tener esos tintes de
modernidad y de progreso, aun existian tintes oscuros que manchaban una de las obras mas

importantes del estado y que mermaban su construccion.

¢Se pudo impedir que sucedieran estas acciones? En lo particular considero que fue parte del
curso historico para que el ferrocarril se concretara, ademas de ser una ventana ante una situacion
que afectaba a las clases obreras y de sus descontentos. De igual manera las
haciendas fueron una piedra angular para el funcionamiento del ferrocarril en el estado; entender
la manera en la que se organizaron, deja ver el gran interés que estas tenian por recibir el emisario
del progreso (obviamente con una cantidad portentosa), sin embargo es asi como las situaciones y
los procesos se fueron dando poco a poco para que el tramo se fuera concretado, eran acciones que
sucedian en la cotidianidad de la construccion del ferrocarril, pero que sin duda, ya en poco tiempo
dejaria ver la majestuosidad de las locomotoras cuando sus funciones ya no fueran una ilusion,

sino una realidad.

3.4 La mano de obra extranjera en la edificacion del ferrocarril en San Luis Potosi

El atraso en la construccién del ferrocarril presenté una problematica para los gobiernos

lo cual termind incurriendo en la necesidad de contratar personal extranjero

Como mencioné anteriormente, uno de los muchos percances que comenzo a presentar la
construccion del ferrocarril en San Luis Potosi fueron las enfermedades que se derivaron en los
trabajadores de las lineas férreas, en consecuencia, a esto y ante la falta de no poder terminar la
linea Meéxico-Laredo en tiempo y forma establecido, el gobierno porfirista decidié que la principal

opcion era utilizar la mano de obra extranjera en el proyecto potosino.
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Para entrar en el tema es necesario tener presentes dos puntos importantes de partida; el primero
de ellos es que, como se describid en el capitulo anterior, los percances y las situaciones que no
estaban al alcance de las compafiias ferroviarias terminaron por afectar el ingreso de los
trabajadores, asi como también su desempefio en el trabajo, por lo que habia que reaccionar de
manera rapida y eficaz para solventar esta situacion. El segundo punto era que, en el caso de San
Luis Potosi, y como ya previamente se describid, la industria minera “abrio las posibilidades de
un movimiento migratorio mas fécil hacia zonas de mayor actividad econémica” (Monroy, 1991.
p. 22), por lo que la idea de intervenir con mano de obra extranjera no era un tema nuevo en la

mesa del gobierno de Diez Gutiérrez.

Ante ello y con la situacion de que el tramo de México-Laredo en la parte de San Luis- Tampico
tenia que cumplir con los tiempos establecidos para su construccion, el problema de “La escasez
de mano de obra pudo solucionarse a través de la contratacion, por las propias compafias, de
peones libres, lo que generd competencia entre las empresas constructoras” (Pérez, 2017. p. 4), sin

embargo, ante tales acciones inesperadas se buscé actuar de manera rapida y concreta.

Con la apertura migratoria con la que San Luis Potosi contaba, la compafiia del Central
Mexicano se dio a la tarea de buscar mano de obra que fuese relativamente barata y que ademas
cubriera las necesidades que demandaban los involucrados en el tramo, cifra que al llegar a este
punto siguié aumentando pues

Se calculaba que en 1889 en la ciudad de San Luis
Potosi residian por lo menos 250 estadounidenses
empleados en los ferrocarriles, cifra que quiza
aumento el siguiente afio con la puesta en marcha del

ramal del Central Mexicano a Tampico. (Carregha,
2014, p. 185)
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Debido a ello, poco a poco el tramo ferroviario, se fue llenando de agentes extranjeros que si
bien, entendian como funcionaban la construccion y operacién de los caminos de hierro, pronto
habria discrepancias entre éstos y los trabajadores nacionales. Una de las diferencias que se
generarian serian con los hacendados pues, como era evidente, al no conocer qué tipo de personas
estaban trabajando en sus tierras, “estas situaciones llevaron a los hacendados a temer que los
caminos de hierro facilitaran la llegada de delincuentes a sus propiedades™ (p. 177), situacion que
el gobierno no pasaria por alto, y recordando esos intereses mutuos que habian pactado,
gestionaron un acuerdo para “expulsar de sus respectivas propiedades todo individuo vicioso,

pendenciero, o perjudicial a los intereses de una u otra de las partes contratantes” (p. 178).

Otro de los sectores que no vio con buenos ojos la intervencion de la mano de obra extranjera
fue el religioso, y es que “algunos sectores de la Iglesia catolica, que identificaron al ferrocarril
con un instrumento de los grupos protestantes estadounidenses para extender su religion en
Meéxico” (p. 181), hacian llamamientos a no acercarse a los trabajos ferroviarios pues estarian
atentando contra la legitimidad de Dios y estarian entrando en el “camino de los protestantes y del
Anticristo” (p. 181), estas palabras llegaron a oidos de las autoridades potosinas y “la reprimenda
[...] no se hizo esperar, pues dias después|...]” (p. 181) el sector eclesiastico tuvo que cambiar su

discurso.

Pese a ello, y con los acuerdos pactados la mano de obra extranjera siguié adelante, con ello no
quiere decir que se dejé completamente de lado la mano de obra local, sin embargo el gobierno
por medio de los periddicos u otro medio solicitaba personal local para continuar trabajando en el
tramo ferroviario, lamentablemente “debido al alto porcentaje de analfabetismo que se registraba
en varias partes del estado, es posible suponer que dichos anuncios no surtieran efecto por si solos”
(p. 179), mermando asi la poca mano de obra local que existia dentro de la empresa ferrocarrilera.
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Fue asi como la mano de obra comenzo a extenderse mas y mas, empezando a ser de a poco
aceptada entre los trabajadores ferroviarios en la entidad potosina, siendo que

En 1882 el Central Mexicano decidio emplear a mas

de 2000 afroamericanos, a quienes trasladé por su

cuenta desde Jamaica y Estados Unidos al territorio

huasteco potosino, para que se encargaran de realizar
las obras pendientes en esa “zona de tierra caliente”

(p. 182).

Ante esta panoramica cubierta los trabajos del ferrocarril se comenzarian a concretar, viendo
ya una luz de esperanza para asi darle una conclusién a la via del tramo San Luis- Tampico, y

ademas sucederia un aspecto curioso en el imaginario de los trabajadores.

Debido a la a la incorporacion de la mano de obra extranjera en las obras ferroviarias en la
entidad potosina, sucedi6 un fendmeno interesante; pues con su llegada las adecuaciones
econdmicas se vieron modificadas resultando que

Una nueva cultura que se distingui6 por la
particularidad del trabajo que desempefiaban y por su
condicién de mano de obra “itinerante”, tanto, que
algunos de ellos fueron contratados posteriormente en
Estados Unidos. Lo anterior convirti0 a estos
trabajadores en los mas codiciados en la region y en

torno a ellos se crearon mitos, pues “ser ferrocarrilero
era simbolo de ingreso” (Pérez, 2017, p. 5).

Ante ello, el trabajar en el ferrocarril representaba orgullo y honra, asi como también la manera
de generar un ingreso mayor en lo que respecta a los demas empleos de la época pues los
ferrocarrileros extranjeros gozaban de un salario mayor mientras que “los trabajadores que
registraban los menores ingresos eran los jornaleros, mismos que se ubicaban después de pintores,
carpinteros, hojalateros y herreros”. (Carregha, 2014, p. 189). Fue asi como el ferrocarril poco a
poco se fue haciendo de renombre, y con esta mentalidad de querer trabajar dentro del mismo, se

convertiria en una aspiracién para los obreros mexicanos, sin embargo, esta se crearia como una
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empresa, en donde sus intereses y sus prerrogativas en relacion con este imaginario se vieran

satisfechas.

Con el imaginario y la idea de que “ser ferrocarrilero era simbolo de ingreso” (Pérez, 2017, p.
5), el gremio de obreros mexicanos no se quedaria de brazos cruzados y mas los que competian en
el mismo sector; para contrarrestar ese trato en relacion a los extranjeros, “los nacionales se
organizaron en la capital potosinay constituyeron la Orden Suprema de Empleados Ferrocarrileros
Mexicanos, vinculada a la masoneria”. (p. 5), con esta nueva empresa los trabajadores harian valer
SuU vOz Yy que su situacion se visualizase aspecto que poco a poco se fue logrando hasta que se
encontrd un equilibrio entre ambos grupos, con la finalidad de encaminar el tramo final de la via

San Luis-Tampico.

De esta manera, tanto nacionales como extranjeros, lograron llevar de manera tranquila los
servicios del Central Mexicano, y pese a las discrepancias que llegaron en el terreno, fueron pieza
clave para el levantamiento y la culminacion del tramo San Luis-Tampico. La vida de un obrero
ferrocarrilero estuvo llena de numerosas aventuras; experiencias y, sobre todo, la satisfaccion de
contribuir en la mejora del estado, su trabajo les implico “habituarse a cambios frecuentes y
constantes alteraciones en su vida cotidiana a causa de la movilidad que implicaba el trabajo en
este ramo” (Carregha, 2014, p. 184). Sin embargo, el trabajo duro que desempefiaron, estaban a

punto de dar frutos a la sociedad potosina entera.

76



3.5 El tramo final, la inauguracién del tramo México-Laredo y la llegada oficial
del ferrocarril a San Luis Potosi

La esperanza ante la llegada del progreso se hacia presente; el ferrocarril se habia

concretado y con ello la vida potosina daria un giro de trescientos sesenta grados.

Ante todo pronostico habia llegado el dia ansiado, después de cientos de eventos, percances, y
situaciones histdricas que habian estado mermando al pais y a la ciudad de San Luis Potosi, parecia
que aguello se convertiria en un suefio que nunca veria la luz y solo quedaria en el imaginario de
aquellos grandes pensadores y amantes de la innovacion, sin embargo esto no fue asi, ante la
mirada y la expectacion aténita de miles de potosinos que vieron llegar aquellos aires progresistas
por los que el gobierno Porfirista y el gobierno de Diez Gutiérrez habian apostado se habian

convertido en una realidad.

Como se ha mencionado durante el texto, su llegada estuvo llena de controversia por las formas
en las que los trabajos se llevaron a cabo, sin embargo, eso ya no importaba; el ferrocarril México-
Laredo, en su tramo San Luis-Tampico se habia vuelto una realidad en el territorio potosino, fue
asi como

El 5 de agosto de 1888 los habitantes de la poblacion
de Venado -situada al norte de San Luis Potosi-,
vistieron sus mejores galas, y en coches de tiro,
volantas, a caballo, en burro o a pie, se trasladaron
unos 8 km hasta el lugar donde se instalaria la

estacion del ferrocarril para ver a la locomotora en
movimiento. (Carregha, 2014. p. 13).

La fiebre ferrocarrilera en la entidad estaba a flor de piel; la zona del altiplano estaba més que
ansiosa por recibir al emisario del progreso, la gente se comenzaba a reunir en torno a las
estaciones, las cuales se convirtieron en un importante centro de convivencia social, por lo que era
el lugar perfecto para recibir a la majestuosa locomotora. Propios, extrafios y ajenos se comenzaron
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a reunir y ante un silbato imponente tenian claro que el progreso habia llegado, “la maquina de
vapor llegaba procedente de Saltillo Coah. con direccidn a la capital potosina siguiendo la ruta de
Nuevo Laredo, Tamps., a la Ciudad de México” (p. 13), ante la mirada atdnita de los espectadores
tuvieron la oportunidad de visualizar un ferrocarril en condiciones, una locomotora que dejo

pasmados a los presentes, generando ruido en sus pensamientos.

De esta manera y con el tramo de la via practicamente a nada de terminar, el ferrocarril surcé
por algunas estaciones del estado, y pese a que en ese momento ain no se realizaba una ceremonia
en forma, “[...] Cuentan que la gente alzaba las manos al cielo, hoy se lanzaban vivas al espacio y
se hacian todas las manifestaciones de jubilo posibles” (p. 13), mostrando una mirada de asombro
y de satisfaccion pues por fin se lograba percibir que San Luis Potosi habia crecido, y no era mas
un estado no adaptado a la modernidad, sino que ahora competiria con lo demas estados para seguir
creciendo como entidad, situacion que a los pobladores, a primera vista, les causd mucha enjundia

y emocion.

Ilustracion 11 Pobladores esperando el tren, 1855, tomado Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p.41
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Era un hecho que el ferrocarril estaba practicamente listo para continuar con su desarrollo y
seguir expandiéndose en San Luis Potosi, sin embargo, el gobierno tenia que buscar un momento
preciso para que, aunque ya hubiera surcado por la ciudad la locomotora, se llevaria a cabo una
ceremonia a la altura de este magno evento, por lo que los preparativos comenzarian a gestionarse.
El periodico “El Estandarte” destaca parte de los eventos que se estarian relacionados con la
llegada del ferrocarril a San Luis Potosi.

Agosto 12 de 1888.- Inauguracion del Ferrocarril
Nacional: La Comision Especial propone que, aparte
de la iluminacién y adorno de las casas, uniforme a
cuanto sea posible, haya una serenata, carreras en el
llano de paredes, un baile y banquete en el Instituto

Cientifico y otro baile en la Lonja. (EI Estandarte,
Julio-Noviembre,1888).
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Gracias a esta premisa del programa propuesto por el gobierno, destacan dos puntos
importantes: el primero de ellos, es ese imaginario de seguir impulsando la figura de Diez
Gutiérrez, que por sus acciones y su acercamiento con el ferrocarril, buscarian que su reeleccién
fuese una realidad y que ademas el presidente Diaz siguiese teniendo un fuerte soporte en lo que

respecta a San Luis Potosi.

El segundo punto es la actividad cultural, si bien hoy en dia se festeja cuando ocurre un suceso
acreedor a ello, en esa época, la celebracion ante la llegada del ferrocarril iba muy apegada al
imaginario politico “pues el poder puede comprenderse como un sistema de dominacion y de
control social, provisto muchas veces de un marco administrativo adecuado y que alcanza sus
objetivos a través de mecanismos coercitivos, disuasivos y persuasivo”. (Guel, 2010, p. 59), y el
hacer una celebracion resalta dentro del panorama social de San Luis Potosi, ademas de continuar,

como ya mencioné enalteciendo la figura politica de Diez Gutiérrez.

De esta manera los festejos se hicieron presentes en la capital potosina, teniendo el 12 de agosto
de 1888 como la fecha historica de la llegada del ferrocarril. “Las celebraciones abarcaron varios
dias y generalmente involucraron a las autoridades federales, estatales y locales, asi como distintos
sectores de la poblacion”. (Carregha, 2014. p. 10) sobre todo el sector mas aclamado en estos
eventos seria la élite potosina. Miles de personas se acercaban a recibir al emisario del progreso,
y los festejos continuaron por el resto de los dias, dentro de los eventos celebrados mas destacados
resaltan:

12 de agosto de 1888: [...]3° En el momento de la
llegada de la méaquina & la Estacion, las musicas
tocaran el Himno Nacional, habr salvas de artilleria,
globos aerostaticos y un repique general de las
Iglesias recorriendo las musicas después, tocando
dianas, las principales calles de la Ciudad. (El

Estandarte, Julio-Noviembre, 1888).
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Dentro de este dia resaltan aspectos importantes que crean una idea de la dimensién de la
llegada del ferrocarril, la primera de ellas es ese simbolismo patriético y civico que represento el
himno nacional y los cafiones dentro del festejo de su llegada, demostrando asi la unidad y la
soberania de la nacion al denotar que la idea de la llegada del emisario de progreso anunciaba que
tanto San Luis Potosi, como el resto del pais avanzaba por la misma linea del progreso y

modernidad.

Por otro lado, el tema de la musica demuestra que la llegada del ferrocarril no solo era un hito
para las élites politicas y econdmicas, sino también un motivo de orgullo y participacién para el
pueblo. El evento se convierte en una fiesta popular, reflejando la integracion de la modernidad en
la vida cotidiana de la ciudad, y de cierta manera haciendo sentir a todos parte de ella, aunque el

tema de la distincion de clases alin era bastante marcado.

Otro elemento que resalta de los festejos y que dan sentido a una de las posturas que se
plantearon en un inicio, es la siguiente:

12 de agosto de 1888: [...] 4° En este mismo dia una

Comision del Ayuntamiento pasaré a la casa del C.

Gobernador, felicitandolo en nombre de los

habitantes de la Capital por el acontecimiento que se
celebra (EI Estandarte, Julio-Noviembre, 1888).

Laaccion llevada a cabo por la Comision del Ayuntamiento refleja como las autoridades locales
utilizaban la llegada del ferrocarril para reforzar su legitimidad y destacar su papel en la
consecucion de este logro, buscando el reconocimiento del pueblo y la sociedad asi como,
principalmente, la del presidente de la republica Porfirio Diaz. A su vez, el ferrocarril no sélo era
visto como un triunfo del gobierno, sino como un logro compartido por toda la sociedad,
consiguiendo asi, construir una imagen de unidad entre el gobierno y el pueblo que a Diez
Gutiérrez le sirvio para consolidarse en la politica potosina.
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Estos son los puntos méas destacados en los eventos que se suscitaron alrededor de la llegada
del ferrocarril a San Luis Potosi, ademas de destacar la unidad entre pueblo y gobierno, también
la relacion de “igualdad” entre clases sociales y teniendo como objetivo claro la consolidacion del
ferrocarril que se convirtio en una realidad. Por otro lado

El presidente Porfirio Diaz le mostro su respaldo al
asistir a los eventos inaugurales de la linea del
Nacional Mexicano, los cuales se llevaron a cabo en

la ciudad de San Luis Potosi del 1 al 4 de noviembre
de 1888. (Carregha, 2014. p. 33)

Cerrando con broche de oro una linea ferroviaria que habia costado mucho esfuerzo, problemas
econdmicos, sociales, y politicos, que habian sido parte de la experiencia de construir una linea
tan ambiciosa como esta. El tren de mercancias ya era una realidad en la ciudad y el de pasajeros
no tardaria demasiado en llegar; asi “el 5 de mayo de 1890, corrié el primer tren de pasajeros entre
Tampico y San Luis” (Rodriguez, 1969, p. 142) concluyendo asi de manera satisfactoria con el

tramo que con tanto esfuerzo se busco edificar y que por fin se habia vuelto una realidad.

Ademas de que los resultados positivos que comenzaria a plantear el ferrocarril de inmediato
se replicarian sucesos en San Luis Potosi entre los que destacan: “abrir caminos al comercio
interior y exterior” (Garcia, 1991, p. 67) y el “aumento de valor de la propiedad territorial, rapidez
de transportes y baratura del flete, ampliando el radio de distribucién de los productos agricolas y

manufacturados; aumento también en costo de la vida en los centros rurales”. (Rodriguez, 1969,

p. 142).

De esta manera el ferrocarril ansiado, se establecié en San Luis Potosi modificando la vida de
la sociedad potosina, adentrdndose a una nueva identidad cultural de la mano de ello, y
estableciendo un bagaje histdrico en las lineas ferroviarias del pais y del estado que perdura hasta

nuestros dias. El tren y el ferrocarril se conjugaron y San Luis Potosi ya contaba con el emisario
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del progreso.
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Ilustracion 13 Brindis Ferrocarrilero, tomado Enciclopedia Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 38

4. Capitulo I11. ¢Emisario del progreso? El imaginario colectivo de la
sociedad potosina ante la llegada del ferrocarril

4.1 El imaginario de las clases sociales potosinas previo al ferrocarril

Los principales protagonistas de este medio de transporte serian los que le darian la nueva

identidad cultural al estado a raiz de su nuevo imaginario.

Una vez que el emisario del progreso se asentd en San Luis Potosi, empezarian a existir ciertos
discursos que se unirian a las voces de jubilo y emocién que desperto la llegada del ferrocarril
entre la sociedad potosina; el imaginario colectivo que se formo durante los primeros afios del
ferrocarril en San Luis Potosi en torno a las dos grandes clases sociales, tiene un contraste
interesante para analizar, y que en los subtemas posteriores, haré un ejercicio de analisis
comparativo para entender las ideas que surgieron ante la aparicion de los caminos de hierro.
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Para ello, hay que partir de una premisa que sera la encargada de regir todo este capitulo, ;Queé
es un imaginario social o colectivo? Pues bien “un imaginario social es un conjunto de valores,
instituciones, leyes, simbolos y mitos comunes a un grupo social mas o menos concreto y, en parte,
a su correspondiente sociedad” (Sociedad Espafiola de Salud Publica y Administracion Sanitaria,
2010). En otras palabras, un imaginario colectivo se va a constituir para darle un valor o identidad
a un grupo social que conforme el tiempo avanza y ciertos elementos se integran a esa sociedad

puede modificar dicha identidad.

Partiendo de esta base, la llegada del ferrocarril fue sin duda un elemento clave en la
transformacion de los imaginarios sociales de la poblacion potosina, pero como es evidente, cada
grupo social tuvo la experiencia de vivirla de diferente manera y con ideas encontradas entre unos
y otros; por lo tanto, tener un panorama que ayude a visualizar sus mentalidades previas a su
llegada, deja entrever sus aspiraciones y objetivos como grupos sociales, por lo que toca a esta
investigacion, se pretende tener un acercamiento a sus mentalidades en el contexto de la llegada

del ferrocarril.

La primera clase que recurrird a este analisis es la élite de la sociedad potosina la cual “hacia la
década de 1880, la élite potosina integraba distintos circulos sociales o clubes”. (Coronado, 2009.
p. 61), esto principalmente porque a dicha clase le servia como sentido de pertenencia un lugar
donde todos tenian aspectos en comuln que compartian, ya sea, conocimiento, riqueza, poder,
negocios, entre otros. Ademads, gracias a estas relaciones entre grupos podian “acrecentar sus

relaciones de poder economico, social y politico” (p. 61).

Por otra parte, este grupo tenia una caracteristica que se logra resaltar un poco en el anterior

parrafo, y es que principalmente la idea de un mutualismo era un concepto que formaba parte de
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su ideal pues al estar congregados en grupos grandes compartian beneficios uno del otro; la prensa

potosina de ese entonces
Exhortaba a los gremios a organizarse en sociedades
mutualistas, para luego, de forma coincidente,
encontrarlos participando en las ceremonias civicas,
[...] ello hace conjeturar que, en efecto, ese tipo de
asociaciones fueron inducidas por el poder a fin de
respaldar el orden de cosas que se proyectaba en el

ceremonial civico y luego colgarle el adjetivo de
espontaneo y popular. (p. 62)

Haciendo un analisis, la sociedad de la élite potosina, podria decirse que funcionaba como una
especie de titere para los diversos medios, eventos, trabajos, etc. pues ademas de compartir ideales,
era un grupo social que se caracterizd por su apoyo a los proyectos que el gobierno potosino

planteaba, obviando que, buscaban siempre obtener un beneficio por el apoyo.

A su vez, la élite potosina, contaba con una mentalidad, que para nuestros dias, roza un clasismo
desmedido y notorio hacia otras clases, tal es asi que para lograr entrar a algtin club o asociacion
Era requisito indispensable la moralidad y buenas
costumbres de sus miembros, ya que sélo se requeria
ser honrado, tener veintitn afios de edad o contar con
el consentimiento de los padres o tutores, asi como
disfrutar de un sueldo o emolumento que permitiera
pagar la cuota sefialada en los estatutos. (p. 61)
Denotando asi, esa disparidad entre otros grupos sociales, buscaban siempre que se obviara su
poder en la estructura del estado potosino, haciendo asi de una popularidad y reputacion tanto

buena como mala en San Luis Potosi, pues sus acciones y estatutos eran los principales ejes de los

cuales ellos dependian.

Por otra parte, la élite, pese a tener estas caracteristicas que en mayor o menor medida, le
beneficiaba o perjudicaba, “le interesaba fomentar el comercio y la industria. Por medio de estas
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redes sociales de parentesco y de clase, afianzaban su control sobre la sociedad de la urbe y sobre
el aparato del Estado” (p. 61) este aspecto le valio colocar a San Luis Potosi en el mapa como un
estado importante, a nivel econdmico y social, pues este grupo seria uno de los principales
impulsores del ferrocarril previo a su llegada, ya que, personajes como Carlos Diez Gutiérrez quien

formo parte de estas agrupaciones.

En sintesis, de esta primera clase social, (Qué imaginario colectivo tenian previo a la llegada
del ferrocarril? Basicamente, la élite potosina, tenia un imaginario donde existia un fuerte sentido
de exclusividad hacia con otros grupos sociales y elementos, por otro lado, tenian un imaginario
progresista, pues siempre buscaban que la economia mejorara en pro de San Luis Potosi mediante
inversiones y proyectos encaminados a ello; también fue un grupo con un imaginario mutualista,
en donde con la conjugacion de sus actores, buscaron siempre obtener un beneficio tanto para ellos
como para el estado repercutiendo en el resto de la sociedad; compartian un imaginario de
superioridad hacia las demas clases sociales, pues para ellos, el poder y las rutas que tomaria el

estado se centraria en ellos, y por ende sentian esa superioridad hacia los demas.

Asi es como la sociedad elitista de San Luis Potosi se regia previo a la llegada del ferrocarril,
dejando claro sus principios e ideales y que a su vez éste jugaria un papel importante a la llegada
del ferrocarril, pues ademas de ese imaginario previo, la idea progresista de hacer crecer a San
Luis Potosi se mantuvo avante y se consolido en que las lineas férreas se terminaran por construir

y fungiendo como un emisario del progreso ante los 0jos de este grupo social.
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Ilustracién 14 Grupo de la élite esperando al emisario del progreso, tomado
Enciclopedia Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 54

Referente a la otra estirpe social, la de las clases mas humildes y rurales de San Luis Potosi,
siempre ha significado ser un grupo social que a lo largo de la historia se ha visto afectado, aunque
beneficiado por los diversos procesos politicos que se vivieron en el pais y en el estado y que
previo a la llegada del emisario del progreso, su construccién social y forma de vida era diferente
a cuando los caminos de hierro se pusieron en marcha, por lo que comprender cémo era su

imaginario previo a dicha llegada, ayuda a entender su vision posterior a su aparicion.

Partiendo de esta premisa, las bases que cimientan a esta sociedad se remontan durante la
Nueva Espafia; como es bien sabido, San Luis Potosi es un estado que cuenta con espacios mineros
altamente importantes, y que durante toda la época de la colonia, fueron aprovechados por los
espafoles, y por ello “los aspectos agricola, ganadero e industrial, no llegaron a tener florecimiento

“(Rodriguez, 1969. p. 40), pues toda la atencion se habia centrado en la explotacion de las minas.

Gracias a ello, los medios de produccion para estos sistemas se comenzaron a centrar en la

Huasteca potosina, lugar donde hasta la fecha se siguen desarrollando actividades econémicas
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importantes; como bien mencioné en capitulos anteriores “en la década de 1870 el principal
movimiento mercantil de la huasteca era la expropiacion del ganado vacuno al interior del pais, y
la de café, arroz y madera a Tampico” (Carregha, 2014, p. 47) por lo tanto el prestigio con el que
se fue consolidando esta parte del territorio potosino fue reconocido por el gobierno como una

fuerte fuente de economia para el pais.

Poco a poco, las clases sociales bajas se fueron asentando y haciendo de un nicho propio, el
cual, se centré en el trabajo de tierras y es que para 1880 “la agricultura [...] era de tipo comercial,
fundamentalmente basada en la cria de ganado y en el cultivo de productos agricolas de
exportacion” (Leal, 2022, p. 48). En San Luis Potosi el funcionamiento de las haciendas logr6 que
las clases bajas pudieran tener un ingreso, aunque las ideologias en comparacion con las clases

sociales de la élite continuaban siendo muy diferentes.

Sin embargo, este grupo social contaba con una idea de mutualismo diferente a la de la élite,
que mientras ellos se organizaban para el beneficio del estado y sus propios intereses, las clases
bajas contaban con otro tipo de organizacion; con la desigualdad de oportunidades acrecentadas
“los campesinos fueron desposeidos, durante la segunda mitad del siglo diecinueve”, (Leal, 2022,
p. 56) y por ello formaron una red de mutualismo en la que se conjugaran para enfrentar las

dificultades econdmicas y sociales de la época.

Gracias a este mutualismo y los diversos movimiento surgidos en México por parte de estos
grupos por la misma indole, la vida campesina, y de los demas actores que conformaban parte de
las clases bajas del pais fueron teniendo destellos que les ayudaron a “progresar”, de esta manera
el gobierno de Carlos Diez Gutiérrez establecio lo siguiente: “sefialaba que para que la agricultura

de la regidn progresara, era preciso promover, entre otras, las siguientes acciones: establecer un
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banco agricola, fundar una escuela de ensefianza agricola, fomentar cultivos especiales”. (Charcas,

2002, p. 16).

Con ello las clases sociales bajas vieron una salida para poder prosperar, y aunque dichos
cambios, tardarian en llegar, poco a poco tendrian una luz para gozar de buenas oportunidades
laborales y de progreso y gracias a ello aspirar a sueldos “mas justos” para no seguir hundidos en

situaciones precarias y de sobreexplotacion.

Asi como la élite tenia ciertos imaginarios clave dentro de su estructura social, asi también los
tenian los sectores de las clases bajas y dicho elemento clave fue el refugio en la religién, ya que
a este grupo social habia llegado la idea de “una importante corriente catolica social que critico
severamente al porfiriato” (Monroy, 1991, p. 77) por lo tanto al encontrase ellos en contra de un
sistema que no les beneficiaba terminaron encontrando en la religion un imaginario colectivo,

dandole sentido a la pobreza y ofreciendo la esperanza de una recompensa en la otra vida.

Es asi como, de igual manera que el apartado anterior, surge la incdgnita, ;Como era su
imaginario colectivo previo a la llegada del ferrocarril? para darle respuesta a dicha interrogante,
se puede sintetizar en lo siguiente: el imaginario colectivo de las clases bajas potosinas se
construyd sobre la base de la supervivencia en un entorno marcado por la explotacion y la
desigualdad. Este imaginario estaba sostenido por un mutualismo basado en la religién, que les
proporcionaba un sentido de esperanza y resignacion ante su situacién. Aunque las oportunidades
de progreso eran escasas, las iniciativas para mejorar la agricultura y las criticas al sistema
porfiriano reflejan un deseo latente de cambio y mejora en sus condiciones de vida.

Por ello, la llegada del ferrocarril impact6 de diferente manera en estos dos sectores sociales,

pues para ellos significd una revolucion que practicamente cambiaria sus formas de ver la vida, el
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comercio, la religion y el espacio, pues el cambio de mentalidades se haria fuertemente notorio
ante la llegada del emisario del progreso, y porque no, inclusive, la mirada hacia el régimen

porfirista cambiaria ligeramente en pro de este nuevo medio de transporte.

= P . B o RO s

Ilustracién 15 Cuadrilla de reparadores alineando via, tomado Enciclopedia Caminos de Hierro, México, STC / FNM,
1996, p.151

4.2 La mentalidad y la cultura a partir de la llegada del ferrocarril

Las nuevas mentalidades y la nueva cultura que se habia generado en torno al ferrocarril

se comenzaron a hacer presentes en las clases sociales potosinas

Sin duda la llegada del ferrocarril abrié una nueva concepcion en la forma de vida de los
potosinos, su aparicion implico que los imaginarios previos cambiaran y se construyeran nuevos a
partir de su llegada, por lo que mas alla de representar una mejora en el progreso de la ciudad
signific un cambio de vida para la sociedad y por ende, es necesario analizar dicha repercusion
en las clases citadas en el subtema anterior, y comprender de qué manera el ferrocarril actualizo al
estado.
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Una vez inaugurado el ferrocarril en agosto de 1888, los discursos sociales y demés elementos
culturales comenzarian a cambiar poco a poco; para ello retomaré una cita colocada en el marco
tedrico de este documento, “las identidades colectivas son también componentes de las
individuales a través de los vinculos de pertenencia a diferentes grupo” (Giménez, 2010, p. 3) con
esto quiero dar a entender que cada identidad individual va construyendo una colectividad y esta

a su vez repercute en la cultura de dicha sociedad.

La repercusion que tuvo la llegada del ferrocarril en las mentalidades fue significativamente
diferente una de la otra, y su llegada genero distintos criterios y opiniones a partir de la misma.
Para explicar esta parte, comenzaré con el mismo orden del subtema anterior, en donde primero
partiré de la élite potosina, la cual tiene un acercamiento mas solido a la idea del ferrocarril como

un proyecto del progreso.

La élite potosina, se distinguié principalmente por estar favor de las acciones del gobierno, con
la idea de acrecentar el nivel econémico y social del estado buscaban “acrecentar un sentido de
identidad en una colectividad urbana, ante todo sobre aquellos que pueden constituirse en opinion
publica, como la gente con instruccion y con empleo” (Coronado, 2009, p. 64), es decir que su

imagen tenia que hablar bien de ellos ante la demas sociedad elitista.

Con esta postura, la llegada del ferrocarril, representd un parteaguas para que la élite potosina
acrecentara mas su imagen ante el resto del pais, su mentalidad se centr6 en que otros grupos
sociales “no deberian oponer resistencia alguna a la actividad que los superiores realicen en
beneficio de la humanidad, pues de lo contrario, ellos, los inferiores, serian forzosamente una
rémora para la conquista del bienestar y del progreso” (p. 71), es decir la €lite potosina veia el

progreso, simbolizado por la llegada del ferrocarril, como una meta que debia ser alcanzado a toda
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costa. Este progreso no solo se entendia en términos econémicos, sino también como una forma

de modernizacion cultural y social que debia imponerse desde arriba.

Por otro lado, la nueva cultura que represento el ferrocarril dentro de la €lite recae en “las
configuraciones ideoldgicas especificas de la época [...], mediante las cuales se fabricé una alianza
politica entre el ‘saber’ y el ‘poder’ (p. 73), gracias a ello, la élite puso en practica sus
conocimientos cientificos que permitieron la apertura a la llegada del ferrocarril, asi como también
para acrecentar su poder politico y su imagen en la sociedad potosina. Dentro de la nueva cultura
que representd su aparicion se establecieron nuevas formas de sociabilidad y comunicacion,
alineadas con los ideales de una modernidad que trascendiera, ademas permitio, como mencioné,
reafirmar su identidad como clase dirigente y moderna, distanciandose aun mas de las clases

populares.

Sintetizando estas posturas, surge la interrogante finalmente ¢Cual fue la nueva mentalidad y
cultura de la élite con la llegada del ferrocarril? En términos de mentalidad, la élite potosina
comenzd a ver el progreso no solo como un objetivo econdémico, que beneficiaria al estado sino
como una misién casi moral. Con esta nueva mentalidad construida, el progreso debia ser
alcanzado a toda costa y cierta resistencia por parte de otros grupos sociales era vista como un
obstaculo que debia ser superado. Esta vision justificaba la concentracion del poder y la autoridad

en manos de la élite, al considerarse los Unicos capaces de guiar a la sociedad hacia la modernidad.

En cuanto a su cultura, la élite se caracteriz6 por una mayor apertura a las ideas y practicas
modernas, las cuales incluian formas de sociabilidad y comunicacion, alineadas con los ideales de
una modernidad que trascendia lo local y se conectaba con lo nacional e internacional. A si mismo,

se utilizé el discurso del progreso para fortalecer su imagen tanto a nivel local como nacional. A
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través de las configuraciones ideoldgicas que eran propias de la época, se fortalecio una alianza
politica que permitié a la élite consolidar su poder y proyectar una imagen de modernidad y

progreso que los distinguia del resto de la sociedad.

Ilustracion 16 Grupo esperando abordar coche de primera clase, tomado Enciclopedia Caminos de Hierro, México,
STC / FNM, 1996, p. 127

Ahora bien, sucede algo distinto con las clases sociales bajas, las cuales como ya mencioné
vivian y tenian ciertas mentalidades diferentes a las de la élite; su composicion social estuvo
rodeada de numerosos trabajos, abusos, maltratos, pero pese a ello se consolidé como un grupo
solidario y que tenian una cultura de resiliencia, que se vinculaba a la religién. También fue una
sociedad que se caracterizd por tener ciertos discursos o posturas maleables ante el régimen
porfirista, aspecto que también fue propio de su cultura pues no gozaban de educacion, o algun

otro medio para generar su propio criterio y pensamiento.

Algunos opositores de la época porfirista y de la élite y de las clases sociales rurales tenian una

mentalidad clara y solida ante la aparicion del ferrocarril en la cual
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Afirmaron que el traspaso de la linea ferroviaria
llevaba implicita la intencion de las autoridades
estatales para conducir a la entidad a la ruina, ya que,
segun ellos, la compafiia constructora estaba de
acuerdo con el gobierno federal para explotar a
México. (Carregha, 2003, p. 49).

Para la mayoria de las sociedades de pueblos rurales, la cultura de preservar la naturaleza y los
espacios era primordial para la subsistencia de sus tierras y poder seguir trabajandolas, de hecho
como menciona Leal (2022) los pueblos rurales contaban con un proposito claro en lo que a sus
tierras se refiere: “expresan el proyecto de la comunidad politica que desearian establecer: la
comunidad indigena de corte prehispanico, la republica universal de la armonia como variante de
un socialismo agrario, la pequefia propiedad familiar de la tradicion liberal” (p. 56), con ello se

denota una clara mentalidad de pertenencia por parte de las comunidades rurales y que aunados a

sus ideales politicos y religiosos, representan un choque con la llegada del ferrocarril.

Cuando el ferrocarril surcd las primeras fauces del estado potosino en 1888, los primeros
pobladores que tuvieron un acercamiento hacia el emisario del progreso fueron las clases rurales,
el asombro ante su aparicion no se hizo esperar, pues indudablemente causé sensacion en la parte
rural, como se menciona en las Memorias de Maria Asuncion (1)

Noviembre 30 de 1888

El muchacho, que en su vida habia visto un tren y
menos en movimiento, quedo6 fascinado al ver pasar
el monstruo metalico con todo su aparato de lumbre y
vapor. En su pobre léxico pronto la bautizo con el
nombre de “el jierro” y diariamente, cuando calculaba
que era su hora de pasada, se apostaba en algun
divisadero para ver el raudo paso del convoy, que lo
atraia con una fuerza irresistible (Cabrera, 1951, en
Memorias de Maria Asuncion, p. 176).

Este diario escrito por una mujer de élite expresa la manera en que un peon se manifestaria
ante la llegada del ferrocarril y da cabida a entender como poco a poco el tren en las clases rurales
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se vivio como un encuentro con lo desconocido, una mezcla de admiracion y alienacion, en estas
memorias se puede analizar ese sentimiento de asombro que refleja la llegada del ferrocarril y
como introdujo elementos de modernidad que resultaban incomprensibles y maravillosos para
quienes vivian en zonas rurales, alejados de los centros urbanos donde se concentraba el poder y

el progreso.

Por otra parte, entender el Iéxico del chico denota esa brecha cultural que habia entre la élite
y las comunidades de clase bajas ademas para las personas rurales, el ferrocarril era algo distante,
una innovacién que no necesariamente integraban en su vida diaria, sino que observaban desde

una posicion de marginacion, como quiza le sucedié a este hombre.

Poco a poco el ferrocarril se fue incorporando dentro de las comunidades rurales y marginadas,
pues el paso y construccion de los caminos de hierro se fueron conjuntando con la vida alrededor
de las estaciones que alli desembocaban. Fue asi como el ferrocarril fue llamando la atencion de
las poblaciones rurales, la mayoria de los grupos sociales de la clase baja “[...] estaba colmado de
curiosos a uno y otro lado de la via que se dieron cita para admirar este novedoso espectaculo”.

(Montejano y Aguifiaga, s/f, p. 1) acrecentando de mayor manera la llegada del ferrocarril.

Con los primeros recorridos que el tren de carga de la linea San Luis-Tampico, la culturay la
mentalidad rural ante los caminos de hierro comenzaria a cambiar, la vida comenzd a ser mas
simple y vieron en el ferrocarril un medio para subsistir y salir adelante dejando de lado ese sentido

de marginacion que podrian llegar a tener en relacion con el ferrocarril.

El gobierno de Diez Gutiérrez inform6 a las comunidades de los grupos rurales con tintes de
poder y de conocimiento (que se analizé de manera previa y que caracterizé a la élite potosina) el

siguiente estatuto:
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Por la nueva via férrea se han de ennoblecer los
productos agricolas de la Huasteca potosina y de las
feraces regiones tamaulipecas y tendran facil salida
los que hasta ahora habian sido inexplotados por las
dificultades de las comunicaciones [...] dara
incremento en la produccion y multiplicard los
cambios y las transacciones internacionales
(Carregha, 2003, p. 49).

Gracias a ello, la mentalidad de estos grupos sociales gir6 drasticamente y comenzaron a aceptar
de a poco al emisario del progreso, las estaciones, los territorios y las poblaciones de comunidades
que estuvieron por afios incomunicadas pronto verian una luz de esperanza en el ferrocarril y en
las palabras del Sr. Gobernador Carlos Diez Gutiérrez, posterior a ello la creciente demanda en el
tren de carga de la misma linea se veria desfasada por inmensa cantidad de gente rural que veia en
el ferrocarril la oportunidad de mejorar su calidad de vida, tanto asi que el Central Mexicano “se
vio obligado a atender la creciente demanda de pasajeros en las “desparramadas poblaciones” que
se encontraban en su ruta” (p. 64) surgiendo con ello una nueva mentalidad y cultura a raiz del

ferrocarril y de sus distintos simbolos.

Y es aqui cuando vuelve a surgir la interrogante, ¢Cudl fue la nueva mentalidad y cultura de
las clases bajas con la llegada del ferrocarril? En cuanto a la mentalidad la poblacion comenzo a
ver el ferrocarril no solo como una curiosidad, sino como una herramienta que podria mejorar su
calidad de vida. Este cambio deja ver una mentalidad resiliente, en la que las comunidades,
acostumbradas a enfrentar adversidades, comenzaron a encontrar maneras de integrarse y

beneficiarse de la modernizacidn que el ferrocarril representaba.

A su vez, la inicial desconfianza y sensacion de marginacion fueron reemplazadas por una
aceptacion del ferrocarril como un agente de cambio positivo. Esto muestra coémo la mentalidad

de las clases bajas evoluciond hacia una aceptacion de la modernizacion, motivada por la promesa
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de mejoras en su vida cotidiana.

Por otro lado, en términos de cultura las comunidades rurales comenzaron a desarrollar nuevas
formas de vida alrededor de las estaciones ferroviarias. El papel de las estaciones fue fundamental
pues se convirtieron en centros de actividad econdémicay social, lo que llevo a una reconfiguracion
de los espacios comunitarios y a la creacion de nuevas redes de sociabilidad. A si mismo, el
ferrocarril motivd a una reconfiguracion de la identidad social pues antes se veian a si mismas
como marginadas y desconectadas de los centros de poder, sin embargo, los caminos de hierro les
ofrecieron una forma de conectarse con el resto del pais y que a su vez, permitio el surgimiento de
una nueva identidad que, aunque todavia ligada a la cultura rural y a la resiliencia, ahora incluia

elementos de modernidad y progreso.

Ilustracién 17 Andenes inundados de gente a la llegada del tren, tomado Enciclopedia Caminos de
Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 39
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4.3 Los simbolos del ferrocarril en la sociedad potosina

Los elementos simbdlicos que rodearon al ferrocarril estuvieron cargados de diversos

aspectos culturales y formaron una nueva identidad ferroviaria.

Las mentalidades que se formaron en torno al ferrocarril en las distintas clases sociales en San
Luis Potosi estuvieron plagadas de simbolismos que fueron una bandera para conocer y
comprender el impacto de su llegada al estado. Estos simbolos van mas alla de solamente verse y
analizarse como una celebracién, como un aspecto rutinario o incluso solo como un momento

efimero que funciona para dar sentido al evento, o situacion en la que se presenta.

Para comprender lo que refiere el simbolismo del ferrocarril en sus diversas formas, hay que
revisar el concepto de esta palabra; se puede entender el simbolo como “una expresion [...] que
refleja un pensamiento determinado por estructuras reales [...] revela aspectos muy profundos de
la realidad que desafia todos los otros medios de conocimiento” (Arango, 1995, p. 26), este
concepto, se enlaza con los diversos aspectos que conformaron la cotidianidad del ferrocarril y que

permiten entender su imaginario desde otra perspectiva.

Para el caso del ferrocarril en San Luis Potosi, su llegada estuvo cargada de ciertos simbolos
que ayudan a interpretar el nuevo imaginario que se cred y consolidd a partir de su llegada,
entendiendo asi de qué manera la sociedad potosina vio conjugado su imaginario desde la aparicion
del ferrocarril. Revisando los capitulos anteriores, hay simbolos que destacan por sus importantes
manifestaciones que, a mi parecer, son los mas importantes en la construccién de un imaginario y

también para gque este se asentara.

Dentro de estos simbolos destacan los siguientes: Estaciones, murales y fotografias, Musica,
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Politica, Festividades, y Trabajo, pues fueron elementos que destacan por estar cargados de
simbolos que fungieron como constructores del imaginario colectivo a partir de la llegada del
ferrocarril, y que a la par, por consiguiente, representaron un elemento cotidiano en la vida de los
pobladores potosinos, y que actualmente muchos de ellos siguen formando parte de los caminos

de hierro.

Antes de adentrarse al andlisis de estos elementos hay que entender el concepto de simbolo;
segin Lotman (2002) el simbolo “se interpreta como el medio de una traduccion adecuada del
plano de la expresion al plano del contenido” (p. 89), en palabras mas sencillas, un simbolo es la
representacion de un elemento fijo a una interpretacion personal y que dicha interpretacion se
adecua al tipo de contexto, denotando asi una construccién mental y de imaginario que poco a

poco réplica en los demas individuos.

4.3.1 Estaciones

Comenzaré con este elemento simbdlico, ya que considero que fue el mas cargado de
elementos que fungieron como un parteaguas en la construccion del nuevo imaginario
ferroviario. Las estaciones del Central Mexicano fueron levantadas con la finalidad de poder
albergar a las personas en la espera de la llegada de las locomotoras, ademas de también contar

con un punto de fuga para descanso de dichos colosos de hierro.

Su construccién contaba con elementos que eran sencillos de utilizar pues cabe recordar
que el lugar donde principalmente estas se desarrollaron, fueron las zonas mas vulnerables del
pais, en donde la inmensa poblacién que ahi vivia estaria comunicada con el resto del estado
mediante estos inmuebles. Su levantamiento se centro en las “necesidades especificas del sitio

donde fueron ubicadas, y fueron producto de una cuidadosa planeacion en la que se
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consideraron factores econdémicos, politicos, demograficos y geograficos” (Carregha, 2003,

p. 78).

Las estaciones, fueron inmuebles de alta concentracion en donde hubo elementos
simbolicos propios de dichas locaciones; el primero de ellos fue la extension que estas tenian
contaban con una sala de espera en donde la mayoria de las personas comenzaria a entrelazar
dialogos con otros individuos, aspecto que poco a poco fue tomando fuerza, hasta consolidarse

como un elemento esencial del ferrocarril.

Ilustracién 18 Sala de espera de segunda clase, tomado Enciclopedia Caminos de
Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 52

Otra de las caracteristicas simbolicas con las que contaba el ferrocarril, recaen en que su
composicidn, contaban con dos elementos que les daban esa s6lides como inmueble

Los artisticos, que dependian del grado de
ornamentacién al que quisiera llegar la compafiia a
cargo de la misma [...] y los de caracter social, que
determinaban las medidas que debian adaptarse, al
considerar la circulacion e importancia de la localidad
en que se construyera la estacion (Carregha &
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Begofia, 1999, p. 74).

El primer simbolo pone al arte como un elemento principal en la construccion del imaginario
de la sociedad dentro de las estaciones, pues este tipo de arte iba “cargada de matices persuasivos
y referenciales dirigidos, [...], a mualtiples &mbitos de percepcion sea esta individual o colectiva”
(Gaitan, 1998, p. 411), es decir que cada estacion contaba con elementos propios de la region con
caracteristicas simbolicas que la sociedad veia repercutida en su cotidianidad del dia a dia y que al

entrar en una estacion ferroviaria, esta resultaba ser un conjunto de ello.

Un ejemplo de este simbolo en San Luis Potosi lo encontramos reflejado en el ahora museo del

ferrocarril.

México, STC / FNM, 1996, p.p. 166-167

Dentro de esta obra artistica destacan elementos propios de la linea México-Veracruz y el
panorama de San Luis Potosi, una linea en la que se caracteriz6 el traslado de mercancia al puerto,
y dentro de este mural se pueden apreciar elementos propios del papel que jugaba esta estacion en
la composicion de la linea férrea, simbolos claro como la majestuosidad con la que se plasma la
locomotora, reflejan el poderio que se le implicé al ferrocarril en todo su esplendor, ademas de

poder visualizar esta division de clases sociales propias de la época.
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El otro elemento es el caracter social de las estaciones con el que fueron construidas, en San
Luis Potosi, la estacion de La Pila es un ejemplo de como una estacion se construye como un
simbolo representativo del lugar, y es que en este caso se aplicd dicho término. La Pila fue un lugar
que “tuvo sus origenes en la mineria. A principios del siglo XVII, Juan de Zaval denuncio algunas
minas localizadas en las serranias cercanas al recién fundado San Luis Minas del Potosi” (Carregha
& Begofia, 1999, p. 107) luego de la llegada de los ferrocarriles, el gobernador Diez Gutiérrez,
formalizo “la escritura de cesion de una parte del terreno de dicha hacienda a la empresa
ferroviaria” (p. 108).

Tiempo después en 1893 se levantaria una estacion en dicha localidad, teniendo el simbolo de

la mineria que se desarrollaba en este sitio y lo consolidé como una estacion con esa estirpe social.

Lt

. . . '«.4'—
” ' vy W

Ilustracién 20 Lugar donde se ubicaba la estacién de La Pila, tomado de Un camino olvidado Estaciones
de ferrocarril en el estado de San Luis Potosi: Linea México-Laredo (Ferrocarril Nacional Mexicano).
COLSAN. p. 109
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De esta manera cada estacion establecida en San Luis Potosi se consolido con “caracteristicas
culturales, econdmicas y politicas del lugar, asi como la importancia de la linea a la que pertenecia,
por lo que no se escatimaron recursos para otorgarle la jerarquia urbana que requeria” (p. 89) por
lo que las estaciones fueron convirtiéndose en un simbolo de identidad de prosperidad y de
interaccion social, en la que, a la par de estos simbolos, “generaron nuevas actividades econémicas

que favorecieron a las poblaciones en donde fueron levantadas” (p. 61).

Por otro lado, hablando en términos de la Revolucién Mexicana en las estaciones fueron un
simbolo de proteccidn, su estructura y su ubicacidn geogréfica, represento para los revolucionarios

un elemento de seguridad y de descanso, pues el valor que cada una de ellas conectaba con el
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Ilustracién 21 Tropa revolucionaria avanzando en patio de estacién, tomado Enciclopedia Caminos de Hierro,
México, STC / FNM, 1996, p. 74

Haciendo un balance general, destaco tres simbolos clave dentro de las estaciones ferroviarias;
el arte, el caracter social, y el poderio militar. En el arte las estaciones estaban marcadas de matices

persuasivos y diferenciales, lo cual se conjugaba con los elementos propios de la regién y que por
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consiguiente se incorporaban al disefio arquitectonico, reforzando la percepcion colectiva e
individual de la sociedad sobre su entorno a traves de los elementos artisticos caracteristicos de

estas.

En el caracter social las estaciones fueron adecuadas a las demandas de cada region conectando
con un sentido de pertenencia por parte de los pobladores los cuales vieron estos lugares como
espacios donde se reflejaban y reforzaban las caracteristicas culturales, econdmicas y politicas del
lugar, el ejemplo colocado de La Pila es una representacion de todo lo que las estaciones lograron
hacer en todo el estado, replicando este modelo en las distintas estaciones que se adecuaron a sus

espacios.

Por ultimo, en el poderio militar, las estaciones ferroviarias adquirieron un simbolismo
adicional relacionado con la proteccion y la seguridad. Se convirtieron en refugios estratégicos
para los revolucionarios, dotdndolos de un "segundo hogar" en medio del conflicto bélico. La
estructura y ubicacion de las estaciones ofrecian un sentido de seguridad, consolidando su rol como

simbolos de poder y resistencia en tiempos de guerra.

4.3.2 Fotografias

Otro de los aspectos mas importantes y que se encuentran plasmados en este documento, es el
de la fotografia, las cuales han servido para dar fe y testimonio real de los acontecimientos
suscitados en la época; las fotografias “tienen multiples significados, en verdad, ver algo en forma
de fotografia es enfrentar un objeto de fascinacién temporal... Las fotografias por si solas son
incapaces de explicar nada, son inagotables invitaciones a la deduccidn, la especulacion y la
fantasia”. (Pelaez, 1991, p. 5), nosotros mismos somos los que le damos es significado a ese

momento captado en la cdmara y el hecho de que durante el desarrollo del ferrocarril existiesen
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una cantidad inmensa de fotografias nos hacen pensar en un sinfin de historias relacionadas a ello.

Durante el porfiriato el uso de estos materiales practicamente fue una realidad que se hizo
presente durante toda su gestion; el simbolo fotografico rodeo a la sociedad y también a los
caminos de hierro donde en esta pequefia seccidn, trataré de exponer que tipo expresion imaginaria
llevaba consigo la fotografia. Estas representaciones graficas van mas alla de una simple imagen,
sino que “la fotografia adquirié un valor de significacion capaz de mostrar no sélo hechos, sino

también sus aspectos cualitativos” (p. 7).

La simbologia con la que la fotografia se tomaba en la época “no era tan solo una representacion
de la realidad, sino que era un objeto que tenia facultades para expresar sentimientos y afectos, era
una prueba irrefutable de las cualidades de las personas y objetos fotografiados” (p. 8), por lo que
se puede entender, cada interpretacion simbdlica, dependeria de cada individuo. Por ende, para
este analisis utilizaré parte de la informacién plasmada en este capitulo para asi tener un sentido y

no desviarme a otros aspectos de la fotografia que no corresponden.

=y

Ilustracién 22 Foto Archivo particular familia Castillo Garcia
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Como primer ejemplo, aparece esta fotografia, en la cual existen otros elementos simbdlicos
que se vinculan a ellos; el primero de ellos es la estacion la cual como ya se menciond en los
capitulos anteriores representa el progreso y la conexion entre lugares y también este espacio
cultural en el que ellos podrian sentir seguridad y tranquilidad al estar en un lugar social y

culturalmente apegado a sus ideales.

El segundo de ellos, son los hombres sentados al pie de la estacion, simbolizan la parte de la
comunidad y la camaraderia propia de la época, en la que las relaciones con otros individuos
fomentaban aun mas al sentido de pertenencia a dicha comunidad y también al espacio en el que
ellos se desenvolvian con cotidianidad. Relacionado a ello, el tercer simbolo claro es su vestimenta,
con ella se puede deducir al tipo de grupo social que pertenecieron, siendo que a primera vista,
rescato a un grupo de clase media/alta en donde resalta esa elegancia pero sin tintes de riqueza en

donde la unidn entre ellos es un aspecto que destaca quiza por pertenecer al mismo grupo.

El cuarto simbolo que deja ver la fotografia son las vias del tren; tomada a propoésito de esta
manera (0 no) denota un claro ejemplo de progreso y modernidad, dando a entender que esas vias
simbolizan el camino del progreso y las oportunidades a futuro, dandole el valor de grandeza tanto
al ferrocarril como a la estacion dejando claro su postura como amigos del progreso y sintiéndose

orgullosos de poder pronto surcar el ramal de dicho ferrocarril.

Con esta primera foto se pueden interpretar otros simbolos claros de la llegada del ferrocarril,
el grupo de hombres nos deja ver la manera en la que ellos apoyaban los proyectos de
modernizacion asi como también el estirpe social al que pertenecian, por otro lado, vemos la
conjugacion de las vias, estacion, y paisaje entendiendo que la fotografia dejar ver parte de la

nueva culturizacién del ferrocarril en San Luis Potosi, dejando elementos historicos que en la

106



actualidad nos funcionan como un vestigio historico tangible.

Ilustracién 23 Foto Archivo particular familia Castillo Garcia

En esta siguiente foto, el andlisis de los simbolos permea por el ambiente, pues tiene claras
intenciones e interpretaciones a ello, dentro de los simbolos que rescato aparecen dos simbolos
importantes de su conjugacion en el imaginario colectivo. El primero de ellos es la locomotora, un
simbolo de majestuosidad y de poder que quizay se convirtid en parte de la identidad cultural de
la region y al tomar la fotografia, les daba ese sentido de pertenencia hacia con la locomotora,

cuidandola como simbolo de poder para la comunidad en dicho lugar.

El segundo son los trabajadores que son parte de la esencia de la foto pues cabe recordar que
“el salario pagado en el ferrocarril, era mayor del que pagaban los hacendados a sus jornaleros”
(Carregha, 2014, p. 184), y por lo tanto el ferrocarril comenz6 a ganarse fama como uno de los
trabajos mas codiciados de la época, tanto asi, que trabajar dentro de, era un orgullo, familiar,

social, y propio de la persona que ahi se devolvia, por lo tanto, los trabajadores posando en la foto
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simbolizan este sentido de orgullo y grandeza, asi como también de presencia al formar parte del
progreso potosino.

Con esta segunda fotografia, se aprecia como el imaginario colectivo y los discursos
comenzaron a cambiar y a conjugarse con el ferrocarril, pues ahora este, se habia convertido en un
simbolo de pertenencia, de orgullo y de buen ingreso econdémico, ademas de consolidar su imagen
como emisario del progreso, denotando asi que el ferrocarril y la sociedad potosina, comenzaron

a cambiar y a unificarse para que una nueva identidad cultural se formara en torno a este.

Ilustracién 24 Foto Archivo particular familia Castillo Garcia

En esta Gltima foto se compaginan elementos mas sociales que se asocian a la llegada del
ferrocarril, una mirada un poco mas cotidiana del uso del sistema ferroviario, tal como se observa
en la imagen. Dentro de los elementos simbdlicos que se representan en la fotografia existen dos

simbolos que son importantes de analizar y que se vinculan en parte con las dos imagenes
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anteriores.

El primero de ellos es ese simbolo de conexidn y movilidad, dejando ver que la union entre
espacios y comunidades eran una constante durante el uso de las lineas de pasajeros, se observa
como gente de clase media/alta se siente privilegiada por poder hacer uso de este medio de
transporte, reflejando esta idea de cambio cultural y econémico que desprendié su arribo en San
Luis Potosi. Por otro lado, el simbolo de ir en el Gltimo coche del tren figura un sentido de aventura
y libertad, pues el panorama y la comodidad de este refleja una sensacion de satisfaccion y de

tranquilidad al poder ir observando el paisaje que los rodea.

El segundo de los simbolos es la nostalgia, pues el arribo del ferrocarril marcd un antes y un
después en las mentalidades colectivas de las sociedades; en este caso el hecho de tomar una foto
de esta manera se podria encaminar a tener un recuerdo de la época gloriosa que surco el ferrocarril,
asi como también formar parte de la construccion de una nueva sociedad potosina, en donde los
caminos de hierro tuvieron una fuerte repercusion en las diversas zonas del estado en donde estos

surcaron.

Realizando una breve sintesis de este subtema estos simbolos reflejan como la llegada del
ferrocarril no so6lo transformo fisicamente el espacio urbano y las relaciones sociales, sino que
también influy6 profundamente en la construccién de una nueva identidad cultural en San Luis
Potosi. A través de las fotografias, el ferrocarril se consolidé como un icono del progreso, el

orgullo y la modernizacién en el imaginario colectivo potosino.

4.3.3 Politica

Durante la época porfiriana, la politica y los discursos en torno a ella, se centraron en ganar

poder y aceptacién popular en las sociedades, buscando siempre mantener el orden y el progreso
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en todo el pais, una vez que estalla la revolucién el caudillismo se convirtié en un nuevo método
de hacer politica, sin embargo previo a ello, las formas de hacer politica eran distintas y es aqui en
donde se converge la construccion del ferrocarril, pues a partir de ahora los discursos politicos se

centrarian en este proyecto.

El ferrocarril como simbolo politico practicamente estuvo rodeado de majestuosidad y de
grandeza, pues a o0jos de los pobladores potosinos, el discurso planteado por el gobernador Carlos
Diez Gutiérrez fue suficiente para encaminar al estado en confiar en el estado; y es que, como
mencioné, mas alld de que el ferrocarril simboliza el progreso, o la modernidad “su construccion
fue un argumento politico que se utilizd para defender la permanencia del régimen y de quienes
ejercian el poder” (Carregha, 2014, p. 211) pues en términos generales los discursos liberales que
planteaba la época fueron un pilar importante para construir este argumento politico donde se

enaltecié al ferrocarril como el principal referente del gobierno Gutierrista.

Pero ¢Por qué plantear un discurso de estas caracteristicas? ¢Qué significado simbolico tenian
estos argumentos en la nueva cultura e imaginario colectivo? Pues en respuesta a la primera
pregunta, el ferrocarril en principio fue visto y planteado como un constructor y emisor del
progreso, la sociedad en conjunto con el gobierno comenzaria a darle esta conjetura de que “el
ferrocarril abriria las puertas del pais a la llegada de nuevas tecnologias y a maquinaria de
vanguardia, lo que por su puesto detonaria la prosperidad de los pueblos que tocaran las vias
férreas” (p. 207). Esta sensacion de crecimiento propiamente en el estado fue la que poco a poco
comenzd a atrapar a la prensa, la sociedad y las miradas de otros lugares; siendo asi que un discurso
cargado de caracteristicas de esta indole, fungirian como un discurso politico para la aceptacion y

legitimacion del poder en San Luis Potosi, y México.
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Dando respuesta a la siguiente pregunta los discursos en torno al ferrocarril iban mas alla de
simplemente ser discursos, sino que para la época y los politicos, los caminos de hierro trajeron
consigo valores fundamentales de la modernidad, el progreso y la estabilidad, ideales que el
régimen queria proyectar para consolidar su legitimidad. Por otro lado, y aunado a eso, la poblacion
comenzaria a sentir mas unién con el gobierno y con ciertas decisiones a tomar, para ellos estos
discursos politicos enaltecian la imagen de grandeza y majestuosidad que el ferrocarril traia
consigo, vinculando su construccidn con la idea de un futuro préspero y modernizado, que alineaba

al estado de San Luis Potosi con las tendencias globales de industrializacion y progreso.

Con ello, el discurso politico del ferrocarril comenz6 a ser un pilar importante en la
construccion y la consolidacion de estos ““se habian convertido en el centro de dicha materia en el
pais. Los caminos de hierro eran la materializacion de esa politica [...]”. (Carregha, 2014, p.p. 210-
211), de esta manera tenia una dimension politica que se enraizaba en los ideales liberales de la

época, donde el progreso tecnoldgico y econdmico estaba vinculado con el orden y la paz social.

Finalmente, la politica implementada por el gobernador Carlos Diez Gutiérrez da virtud de un
gobierno que se comenzo a legitimar con la llegada de los ferrocarriles, ademas como es evidente,
funcionaba como un argumento en favor de la estabilidad del régimen y de la élite en el poder.
Asi, el ferrocarril se convirtié en un elemento central del imaginario politico potosino, reforzando

la idea de que el desarrollo material era sinénimo de éxito politico y gobernabilidad eficiente.
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llustraciéon 25 El General Porfirio Diaz inaugurando via férrea, 1907 tomado
Enciclopedia Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 62

4.3.4 Las Fiestas de Inauguracion

Otro de los simbolos mas representativos de la llegada del ferrocarril a San Luis Potosi, fueron
las fiestas inaugurales en conmemoracién a ello, las cuales estuvieron plagadas de elementos muy
caracteristicos que tenian cierta carga simbolica y atribuciones que la sociedad potosina le convido
a esas fiestas de caracter local que se replicaron en los demas estados de manera paulatina cuando

sus ferrocarriles se inauguraron.

El 12 de agosto de 1888, fue cuando por primera vez San Luis Potosi, podria ver llegar al
emisario del progreso, cuya llegada fue de un momento a otro que tuvieron que plantearse
programas para su llegada, de esta manera se enalteceria dicho hecho histérico del estado. Los
festejos son una fuente que deja ver los simbolos que representan la mirada de la sociedad potosina,

su repercusion a raiz de los festejos y entendimiento del porqué realizar dichas acciones.
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Como predmbulo para entender estos simbolos hay que plantearse la siguiente interrogante,
¢Por qué realizar fiestas de inauguracion ante un elemento como el ferrocarril que hoy en nuestros
dias es muy coman? En primer lugar, a lo largo de este documento he expuesto los diversos eventos
que el pais atravesd previo a la llegada del emisario del progreso; un pasado plagado de
inestabilidad politica y de diversos conflictos bélicos que mermaron el crecimiento del pais y

también del estado.

En segundo lugar, la aparicion del gobierno de Porfirio Diaz trajo consigo un aura de paz y
tranquilidad en el pais, en la cual, la estabilidad politica y el control social eran practicamente el
estandarte del gobierno de Diaz que entraria al panorama politico de México; y aunado a esto, es
en donde aparecen estos festejos. Luego de la llegada del general Diaz al poder “La paz y su gestor
eran los principales trofeos que podia exhibir México, después de décadas de lucha y una larga
inestabilidad politica”. (Carregha, 2014, p. 42), por lo que no resulta tan disparatada la idea de

hacer celebraciones en pro de dicha paz y progreso que se vivia en el estado y el resto del pais.

Las fiestas que se llevaron a cabo en San Luis Potosi fueron precisamente dirigidos a enaltecer
esta figura politica que cargaba consigo el estandarte de la paz y el progreso y que era digno de
enaltecer sus obras que ponia en el mapa al pais, siendo asi que “con motivo de la inauguracion de
las vias férreas, varios oradores potosinos se referian al general Diaz con el sobrenombre de “héroe

9999

de la paz””’ (Carregha, 2014, p. 40), enalteciendo su figura politica.

Entrando a los festejos y entendiendo el porqué de su realizacién, hay varios elementos
simbdlicos que conformaron los eventos de dicha fiesta, los cuales resultan interesantes de
analizar. Varios de los elementos que integraron estos festejos se encuentran los que hablan sobre

la identidad cultural, una identidad que tenia que ser sélida y pudiera reflejarse en la sociedad
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potosina, para ello esta el siguiente ejemplo
Periodico Oficial del Estado, 04 de octubre 1888: Los
esfuerzos del Sr. Gral. D Carlos de esta simpatica
fiesta del progreso que dejara aturdidos a los pocos

adversarios de la administracion del Sr. Diez
Gutiérrez.

Resulta interesante analizar y ver reflejado que el simbolo de la politica seguia intrinsecamente
puesto sobre los eventos de la inauguracion del ferrocarril, en primer lugar, vemos esta
construccién simbdlica en la que el progreso se asocia con algo amable y positivo, reforzando la
idea de que sélo unos pocos se oponian a él, aquellos que estarian “aturdidos”, apegado a ello, esta
lucha con los adversarios politicos opositores al régimen y minimiza o deslegitima la oposicion al
progreso y al gobierno. En segundo lugar, la idea de que los adversarios quedaran "aturdidos"
simboliza la fuerza arrolladora del proyecto de modernizacion y su capacidad de acallar cualquier

critica o resistencia.

Con este simbolo de identidad por parte del sefior gobernador, vemos reflejada la idea de
impartir un gobierno solidario fuertemente centrado en la fuerza politica y social de querer
compaginar con el estado ademas colocando al progreso como simbolo de avance y simbolo de
identidad colectiva para aquellos alineados con el régimen y la élite que lideraba el proyecto

modernizador.

Por otro lado, y como otro simbolo de pertenencia y de enaltecimiento se encuentra la siguiente
publicacion la cual, muestra otra mirada significativa a la llegada del ferrocarril

Periodico Oficial del Estado, 27 de octubre 1888: El
Sr. Gral. D. Carlos Diez Gutiérrez que tanto interés ha
demostrado por dotar & [sic] su estado natal con esta
rapida via de comunicacion, entendemos que velara
también porque ella satisfaga las exigencias del
trafico.
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Destacan algunos elementos simbdlicos importantes dentro de esta publicacion siendo el
primero de ellos el liderazgo del gobernador Carlos Diez Gutiérrez; su imagen es presentada como
un protector de los intereses del estado y su poblacion, velando porque el ferrocarril no sélo se
construya, sino que cumpla con las necesidades practicas del trafico comercial. A su vez, este
mismo liderazgo es un simbolo de poder, donde la élite politica no so6lo dirige el progreso, sino

que se encarga de garantizar su correcto funcionamiento para el bienestar de la sociedad potosina.

El realce simbolico que se le da al estado resulta interesante de comprender pues subraya un
fuerte vinculo entre el lider y la regién en donde gobierna, dejando ver el interés de seguir
fortaleciendo su imagen politica en San Luis Potosi, con ello, también una expresion de su arraigo
y responsabilidad hacia su tierra convirtiéndose asi en un simbolo de pertenencia y lealtad que une

a la élite con la comunidad.

En sintesis a estos dos ideales politicos publicados en el periddico, reflejan parte del imaginario
colectivo, con el que la sociedad de la época recibiria el ferrocarril, el papel que jugaron las fiestas
de inauguracién y sobre todo, el papel politico del gobierno en estas fiestas, deja claro el ideal con
el que se planteaban estas fiestas, las cuales si bien eran para que la sociedad mas arraigada y la
que apoyaba el proyecto tuvieran este acercamiento a los caminos de hierro, seria para seguir
legitimando el poder politico del gobierno Gutierrista en la entidad, y a su vez, continuar dirigiendo

a San Luis Potosi por el orden del progreso.

Finalmente, y para no extender en demasia este capitulo, hablaré de algunos aspectos que
formaron parte de las fiestas de inauguracion, asi como también de ciertas caracteristicas
simbdlicas que venian implicitas dentro de estas festividades. En primer lugar, uno de los aspectos

mas representativos, fueron los eventos de tinte nacional, por ejemplo:
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Periodico Oficial del Estado, 27 de octubre 1888: El
tren sera recibido por las corporaciones se disparara
una salva de 21 cafionazos y se tiran cohetes se
Ilevaran globos tocaran las masicas y libros nacional
y se haran cuantas demostraciones de regocijo quiere
al pueblo.

Considero que uno de los elementos que mas resalta dentro de esta publicacién, se encuentra
en el evento militar que se lleva a cabo dentro de los festejos, pero ¢Por qué realizar un acto de
esta manera? El disparo de 21 cafionazos es un gesto ceremonial que, tradicionalmente, esta
asociado con grandes celebraciones y eventos de importancia nacional. En este caso, representa
no solo el regocijo por la llegada del tren, sino también el respaldo del poder militar y politico al
evento. Los cafionazos simbolizan la magnitud del proyecto y su vinculacién con la idea de
grandeza nacional, mientras que los cohetes refuerzan la alegria popular y la celebracion festiva,

con las cuales el pueblo potosino, lograba entrar en sintonia con el gobierno.

De igual manera, otro de los aspectos simbolicos que engloban estas festividades, y también
forma parte del imaginario social de la llegada del ferrocarril, es el que se resalta en otra
publicacién periodistica:

El Estandarte, 12 de agosto de 1888: 5° Tanto el dia
de la inauguracion como en los tres siguientes habré
adorno € [sic] iluminacién general en la Ciudad. La

comision respectiva determinara lo conveniente a este
objeto.

Un simbolo caracteristico de la llegada del ferrocarril en la entidad potosina, se engloba con la
aparicion de esta forma particular de decorar su llegada; un ambiente festivo cargado de elementos
que enaltecieron su llegada a San Luis Potosi, la luz, particularmente en el contexto porfiriano,
estaba vinculada con el avance tecnoldgico, el orden y el control social con ello se proyectaba una
imagen de modernidad y civilizacion y dentro de este imaginario social, la luz simboliza la llegada
de la modernidad y el orden que el ferrocarril promete traer a San Luis Potosi.
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En sintesis, en este subtema, se obtiene una mirada que explora el simbolismo que representd
la llegada del ferrocarril a San Luis Potosi, en el imaginario de las fiestas de su inauguracion;
vemos como el papel de la politica y la sociedad se encuentra estrechamente vinculado y por ende,
repercute en esa legitimacion politica que buscaba le élite potosina, pues mas alla de ser solo fiestas

de inauguracién, consolidaron a Diez Gutiérrez como un agente politico de renombre en el estado.

4.4 La prensay sus distintas posturas ante la llegada del ferrocarril

iExtra, extra! El ferrocarril ha llegado a San Luis Potosi, entérese de primera mano sobre

los actos de su llegada.

Asi como la sociedad potosina y la politica del estado se vio involucrado en la construccion y
creacion de un nuevo imaginario a raiz de la llegada del ferrocarril, la prensa también se sumaria
para tener una postura ante la llegada de los caminos de hierro; pues esta “incursiona en diversos
aspectos culturales que pueden considerarse propios de la vida cotidiana, en sus matices mas
comunes y populares”. (Ortiz, 1998, p. 411), con esta postura, diversos periodicos hablarian acerca

de este acontecimiento histérico, planteando asi ciertas posturas de dicho suceso.

Sin embargo, asi como entre la poblacion de esta época existen diversas opiniones e ideologias,
asi también sucedia con las publicaciones de los periddicos que formaban parte de grupos con los
cuales encontraban intereses, asi como también de aquellos que se apegaban a su forma de narrar
los acontecimientos, y contar su version con sus vertientes. Para ello utilizaré dos periodicos que
me permitan hacer esta comparativa, pues asi se puede dejar entre ver las motivaciones y
aspiraciones que cada uno de estos tenia, asi como analizar, un poco esa postura que tuvieron a la

raiz de la llegada del ferrocarril.
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El primer periodico para analizar es el que lleva por nombre, “El Correo de San Luis”, un
periddico escrito por Jesus Ortiz, este periodico era publicado de manera semanal y se dedicaba a
publicar noticias de situaciones que se suscitaban en San Luis Potosi, y unas cuantas en el resto
del pais y del mundo. En el analisis de algunas publicaciones hechas en lo que respecta a la llegada
del ferrocarril; el periodico hace énfasis a una postura progresista, en el cual da crédito a algunas
acciones del gobierno hacia la inauguracion de los ferrocarriles y sobre todo, al hecho de tener a
San Luis Potosi en el ojo del mapa de las acciones econdmicas, tal como se plantea en esta
publicacién.

El Correo de San Luis, 23 de septiembre de 1888: El
ramal de Aguascalientes a [sic] esta ciudad del
Ferrocarril Central, avanza rapidamente y pronto
quedara terminado.

Segun datos fehacientes, en el transcurso del afio
entrante estard concluida la linea del Ferrocarril
Central que deberé ligarnos con el Puerto de Tampico
y esto serd de mayor importancia para el comercio de
San Luis Potosi, pues vendrd & [sic] alterar
radicalmente su situacién economica, elevandola tal

vez en un porvenir no lejano, al rango de la primera
ciudad del interior de la Republica.

Dentro de esta publicacidn, aparecen ciertas tendencias ideoldgicas que este peridédico marcaba,
una de ellas es claramente esa postura progresista que estuvo rodeada por esta vertiginosidad del
gobierno en la que planteaba que la llegada del ferrocarril representaria un crecimiento para el
estado potosino, asi como también esta idea de poco a poco aspirar a convertirse en un similar con
la Ciudad de Mexico, pues el hecho de que apareciera el ferrocarril, se tenia esta aspiracion de

crecer como ciudad y contar con rasgos caracteristicos de la capital del pais.

En esta publicacion el periodico deja claro su idea de apoyo gubernamental, en donde a palabras

de su autor, podemos ver ese tinte progresista al que él también apoyaba, y que por ende, buscaba

118



plasmar y postular dentro de su periddico, dejando ver que el ferrocarril seria el aclamado emisor
del progreso y que tanto el gobierno como “parte de la prensa” tendria su apoyo para llevar a buen
puerto este proyecto. En otra de las publicaciones de este mismo periodico aparece la siguiente
premisa:
El Correo de San Luis, 23 de septiembre de 1888, La
terminacion del ferrocarril “Nacional Mexicano”, es
un acontecimiento de grandisima importancia y el
Estado lo celebrard con mayores demostraciones de
regocijo, ya porque tiene un pueblo ilustrado, ya

porque conoce las ventajas que le producen
materialmente.

Es claro que el mensaje progresista sigue implicito dentro de esta publicacién, pues en él
resaltan aspectos cotidianos de la ciudad potosina, en primer lugar, el periddico veia a San Luis
Potosi como una comunidad adelantada, capaz de entender y valorar los beneficios del progreso.
Este elogio al "pueblo ilustrado™ es un claro reflejo de las ideas positivistas que exaltaban la

educacidn, la razon y la ciencia como pilares del avance social en la época.

En segundo lugar, refleja una ideologia liberal en la cual el progreso se mide en términos
materiales y econdémicos, como el aumento del comercio, la agilizacion del transporte de
mercancias, en que se vincula con el apartado anterior pues, la prosperidad de querer alcanzar a la
Ciudad de México era también uno de los propoésitos con los que se alegaba la llegada de los

caminos de hierro a la entidad potosina.

En sintesis de esta primera parte, (Qué postura manejaba este periddico con respecto a la
llegada del ferrocarril? analizando lo planteado en estas publicaciones importantes, resalta una
postura entusiasta y alineada con el discurso liberal y progresista de la época, apoyando tanto al
gobierno como al proyecto del ferrocarril como una via para transformar a San Luis Potosi en una
ciudad moderna, competitiva y econdmicamente préospera, asi como también una postura en la que
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se realza el papel de la poblacién como los principales protagonistas de este nuevo hecho historico

y en que el estado alcanzaria el tan ansiado progreso.
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Illustracién 26 Publicidad de la revista
Ferronales S.C. Fotografias expuestas sin
referencias. Museo del ferrocarril de San Luis
Potosi
Otro de los periddicos que consulté para realizar esta comparativa fue el de EI Contemporaneo,
un periddico escrito por el famoso historiador Manuel Muro, autor de numerosas obras que relatan
los acontecimientos historicos y cotidianos que se suscitaron en San Luis Potosi, dicho periddico,

demuestra otra vertiente a la llegada del ferrocarril, y en el anélisis de algunas publicaciones puedo

rescatar varios puntos que engloban su llegada.

Comenzaré explicando que este periddico tiene una tendencia un poco maés social en el sentido

de que mas alla de contar con hechos narrados por el autor del periddico, tiene una cierta parte de
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discrepancias planteadas por el pueblo, sin embargo, la tendencia de la publicacion deja ver un
tinte quizas un poco menos progresista que al anterior y ahora con algunas de las publicaciones
planteadas, expondré el porque de esta afirmacion.
Partiré con la siguiente publicacion, la cual parte de esta configuracion imaginaria con la que
contaba este periodico,
El Contemporaneo, 09 de marzo de 1904, Es
lamentable la lentitud con la que caminan los asuntos
del ferrocarril. Hace mas de seis meses esta aprobada
por los comisionados que han mandado la
superintendencia a dicha empresa, la construccion de
una alcantarilla y tapar un zanjon que hizo la misma
empresa, y la falta de estas obras impide el trafico de
una o quizd la mayor parte de la poblacion,
haciéndose el trafico hasta la fecha por callejones

tortuosos y angostos.

En esta publicacion, el periddico funciona como vocero en donde se la da nombre a las quejas
0 acciones que se suscitan en la cotidianidad de los ciudadanos potosinos, en este caso, la
reparacién y culminacion de algunos tramos pendientes del ferrocarril, que causaron indignacion
en los pobladores de la ciudad de Rioverde, pues esta obra, se supone que fue una de las mas
aclamadas y codiciosas del porfiriato, sin embargo, los fallos en la misma tardarian demasiado en

salir a la luz, y dicho periddico tomaria una postura ante ello.

Ahora bien, en mi analisis esta actitud planteada que esta publicacion tiene tintes que no son
del todo una mayoria progresistas, pues a pesar de que cuenta con una postura reformista o
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pragmatica, que busca mejoras en la infraestructura como una necesidad para el bienestar social y
el progreso, las palabras demuestran que su apego a la llegada del ferrocarril y las situaciones de
emergencia extraoficiales, no terminaban por afianzar su apariencia progresista, sino que quiza
alentaba en mayor medida (con las demandas de la poblacion) a la idea de que el ferrocarril,
presentaba sus fallos y no atendiendo a las circunstancias, representaba un paso hacia atras, antes

que hacia adelante.

Otra de las posturas que marca este peridédico y que en cierta medida van referidas en lo mismo,
es la siguiente:
El Contemporéaneo, 09 de marzo de 1904, Se dice que
el Sindico del Ayuntamiento, previa la autorizacion
respectiva, va a [sic] entablar demanda contra la
compafiia del Ferrocarril Central, pues hay un
contrato celebrado en México ante el notario publico
Lic. D. Luis Guerrero [...] ojald y que el Superior
Gobierno permita al ayuntamiento entablar la expresa

demanda, pues tal vez asi se consiga se cumpla con el
contrato referido.

En esta publicacién recurre un poco a lo mismo que la anterior, pues, si bien el ferrocarril estaba
fungiendo como un ente de avance y progreso, las fallas y distintas discrepancias que lo
comenzaron a rodear fueron temas que para sus detractores fueron puntos clave para deslegitimar
su llegada a San Luis Potosi. Como contexto a la cita, la demanda planteaba que la compaiia “se
obliga a [sic] hacer un viaje diario & [sic] san bartolo, ida y vuelta de San Bartolo y su conexién
con el tren de Tampico a [sic] San Luis, estandolo, haciendo [sic] el viaje desde octubre proximo”.

(El Contemporaneo, 09 de marzo de 1904).

La postura que toma el periddico si bien puede entenderse como un fiel defensor de los
principios y las leyes constitucionales para el buen funcionamiento del ferrocarril, sigue mostrando
estos tintes de confrontacion con los caminos de hierro, pues las formas en las que se narra la idea
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de demandar, puede traer a bien la resolucion de esos problemas, 0 en su caso, a que 10s mismos
detractores del régimen porfirista pudiera ver con estas publicaciones una esperanza para llevar a
cabo sus cometidos en contra del régimen y poder manipular el imaginario de aquellas personas

que aun dudaban del ferrocarril.

De igual manera, a manera de conclusién de esta segunda parte surge la misma pregunta ¢ Qué
postura manejaba este periddico con respecto a la llegada del ferrocarril? El periddico acta como
vocero de las quejas de los ciudadanos potosinos, quienes experimentaban dificultades cotidianas
debido a la lentitud y fallos en la infraestructura ferroviaria. Esto indica que, aunque no esta en
contra del ferrocarril en su totalidad, cuestiona la forma en que se esta implementando y cémo
estos errores afectan la vida de la poblacion. En este sentido, la postura de EI Contemporaneo no
es abiertamente en contra del ferrocarril, pero tampoco es completamente progresista; se sita en
una posicion critica que resalta las deficiencias del proyecto y su impacto negativo en los

ciudadanos.

En conclusion, de este subtema, la prensa fue un pilar importante en la construccion de un
imaginario colectivo ante la llegada del ferrocarril y otras numerosas obras que orbitaban con la
indole del progreso, sin embargo es importante conocer su postura ante eventos como estos, pues
en gran medida sus palabras de cierta forma terminaban repercutiendo en ciertos aspectos en la

cual la poblacion jugaba un papel importante como lo fue el ferrocarril.
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Ilustracion 27 Publicidad de la revista Ferronales
S.C. Fotografias expuestas sin referencias. Museo
del ferrocarril de San Luis Potosi

4.5 La comparativa del imaginario entre las distintas clases sociales

Cada clase social, tenia su imaginario, su propia construccion y percepcion ante la llegada

del ferrocarril, las cuales jugarian un papel importante para su construccion

Las clases sociales fueron los principales protagonistas del arribo del ferrocarril, sus distintos
ejes fueron los que constituyeron su llegada, asi como también una nueva construccion de un
imaginario ante su aparicién. Con este Gltimo subtema quiero subrayar las distintas posturas que
cada parte de la poblacion, apoyandome de los argumentos utilizados en este ultimo capitulo, para

asi comprender la construccién de dicho imaginario en cada clase social.
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Cabe recalcar que parte de esta metodologia de comparacion “es un procedimiento de
comparacion sistematica de objetos de estudio que, por lo general, es aplicado para llegar a
generalizaciones empiricas y a la comprobacion de hipétesis” (Nohlen, 2020, p 43). En la cual
analizaré la integracion del ferrocarril a las diversas clases y destacar los elementos que conjugaron

su construccion a partir de la aparicion de este avance tecnologico.

Primero comenzaré con la élite de la ciudad, la cual estaba consagrada como la principal
dominadora en el sector politico de la poblacién, ellos fueron los principales impulsores de las
ideas progresistas de la llegada del ferrocarril, asi como también de diversos proyectos de
modernizacion del gobierno de Diez Gutiérrez, su vision sobre el progreso y la modernidad, fue
vista como una idea casi moral, en donde esta tenia que ser alcanzada a toda costa, sin importar
los medios para lograrlo, el estatus de su clase le ayudd ya que tenia los hilos perfectamente
estructurados para poder alcanzar dicho orden en el progreso y que las demas clases supieran hacia

qué rumbo dirigirse.

Asi mismo, la llegada de los caminos de hierro transformo parte de su cultura, pues su apertura
mental fue maydscula hacia estos aspectos; también se seguia utilizando este simbolo del progreso
el cual hacia crecer su imagen publica de manera que traspasara las élites internacionales. Por lo
tanto, puedo decir que la élite tenia un conocimiento completo sobre las ideas de modernidad de
la llegada del ferrocarril, puesto que la mayoria de la poblacidn al ser letrada entendia de manera
total la llegada del ferrocarril y que las repercusiones que traeria al estado serian de suma

importancia.
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En términos generales, la llegada del ferrocarril dentro del imaginario de la sociedad de la élite
potosina simbolizaba el progreso y la modernizacion, vistos como objetivos morales que debian
alcanzarse sin importar los medios. Esta élite, dominadora en el &mbito politico, se percibia a si
misma como la guia natural del desarrollo social y econémico, controlando los hilos del poder y
dirigiendo a las demas clases hacia el futuro, mostrando un apoyo total al gobierno Gutierrista y

por ende, al régimen porfirista.
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Ilustracién 28 Exhibicién de locomotora a grupo de le élite,
tomado Enciclopedia Caminos de Hierro, México, STC / FNM,
1996, p. 102

En lo que respecta a la clase rural, existe una diferencia abismal, pues con la llegada del
ferrocarril, las clases sociales bajas verian a este como una herramienta para mejorar su calidad de

vida y condiciones de trabajo, aunque si bien, algunos presentaban cierta resistencia por su llegada
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e incorporacion, comenzarian a encontrar maneras de asimilacion que podrian aprovecharse de tal

forma que el mutualismo constituyo parte de las mentalidades previas de estas comunidades.

Poco a poco la poblacién fue transformando un imaginario de miedo y desconfianza a uno de
aceptacion en relacion con las promesas dadas por el gobierno con la llegada del ferrocarril. Su
implicacion termind creando un nuevo sistema de produccion en donde trenes salian con
mercancias de los sectores productores de estas zonas, ademas de que aspectos como las

estaciones, modificarian el panorama social de esta clase.

Su cultura, evidentemente, no era como la de la élite de San Luis Potosi, su manera de concebir
su cotidianidad basada en la religion, el trabajo y el propio mutualismo, fueron conceptos e
ideologias que no salieron de su radar a pesar de la llegada del aclamado emisario del progreso;
pero poco a poco esta cultura fue teniendo un cambio significativo que como mencioné en este
mismo capitulo motivo a una reconfiguracion de la identidad social pues antes se veian a si mismas
como marginados y desconectados de los centros de poder, sin embargo los caminos de hierro les
ofrecieron una forma de conectarse con el resto del pais y que a su vez, permitio el surgimiento de
una nueva identidad que, aunque todavia ligada a la cultura rural y a la resiliencia, ahora incluia

elementos de modernidad y progreso.

Para darle un cierre a este capitulo y con todo lo analizado en los subtemas que asi lo integran,
surge la siguiente pregunta ¢Cuales eran las diferencias en el imaginario colectivo de las distintas
clases sociales de San Luis Potosi? En primer lugar, para la élite potosina su llegada iba muy
vinculada a objetivos morales y esenciales que debian alcanzarse sin importar los medios, pues no
debia de haber impedimento para que este llegase a consolidarse en el estado; su control sobre el

poder politico se percibia como la guia natural del desarrollo, utilizando el ferrocarril como una
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herramienta para elevar su estatus y conectarse con las élites internacionales.

En segundo lugar aparecen las clases sociales bajas o rurales, tomaron un papel de miedo y
desconfianza, asi como uno donde los discursos planteados por iglesia, medios locales,
testimonios, entre otros, influirian mucho en su forma de pensar, dejando en parte ver al ferrocarril
como un ente que mermaria la vida de estas comunidades, sin embargo su imaginario paso de
temor y enojo a uno de aceptacion, integrando el ferrocarril en su vida cotidiana como un vehiculo
de conexion con el resto del pais, lo que transformé su identidad social, destacando como agentes
importantes del cambio econdmico del estado y al poder ahora exportar sus productos y

movilizarse de manera mas sencilla y rapida en el pais.

llustracion 29 Vendedoras ofreciendo sus
productos en estacion, tomado, Enciclopedia
Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p.
51
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En conclusion de este capitulo, las distintas mentalidades e ideas que trajo consigo el ferrocarril
a San Luis Potosi fueron una vertiente para consolidar el ferrocarril en todas sus esferas, cada
grupo social aportd desde su trinchera y su mirada una idea de un camino de hierro prospero, que
a pesar de ser una época de progreso y crecimiento, también se respiraba discriminacion y
marginacion, sin embargo el ferrocarril trato a todos por igual, su llegada era simbolo de
tranquilidad y jubilo en las diversas poblaciones; pudieron convivir ricos y pobres de manera
tranquila, con la finalidad de disfrutar el tren, ver los paisajes, vender sus productos, transportar

sus viveres, entre otras cosas mas.

Sin duda analizar como cada grupo social represent6 un pilar en la estructura ferroviaria resulta
interesante de comprender, pues ahora que vemos pasar un tren hay que traer a la memoria estos
primeros imaginarios que formaron parte de los primeros inicios del ferrocarril y que hoy en dia
se recuerdan como simbolo de progreso, unién y mutualismo que integraron esta construccion

imaginaria.
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5. Conclusiones

El ferrocarril en el mundo fue una revolucién en el transporte que vino a cambiar la forma de
vida de las sociedades; su sencillo formato para utilizarse y la velocidad con la que este se desplaza,
fueron una alternativa para los medios tradicionales propios de la época, y que para la sociedad
implicd una nueva vida que cambiaria para siempre, pues ferrocarril y sociedad comenzaron a

conjuntarse para formar un nuevo imaginario propio de este nuevo sistema.

En México, el panorama fue similar, si bien, los hechos historicos que acontecieron durante el
México independiente fueron un retraso para la llegada del ferrocarril poco a poco estos se fueron
tejiendo para que los primeros caminos de hierro llegaran a formar parte de la cotidianidad de los
mexicanos. El porfiriato sin duda fue una época que cambié los acontecimientos y el panorama en
la estructura del pais, y que con ello muchos de los avances tecnoldgicos méas importantes de la

época fueron consolidados en el territorio.

La composicion de San Luis Potosi ante los acontecimientos que surcaron al Meéxico
independiente ayuda a entender su postura con la llegada del porfiriato y con la aparicion del
ferrocarril, pues el cambio que iba a representar para un estado que siempre se mantuvo dentro de
un contexto conservador fue complejo, pero no imposible y asi lo dejaron ver los actores que

compaginaron en la construccion de una nueva entidad.

Con la elaboracion de este documento, me deja ver que el porfiriato tuvo un importante apego
en la mentalidad de la sociedad potosina, pues aunque las ideas conservadoras seguian
repercutiendo en el estado, la llegada de los hermanos Diez Gutiérrez fue un parteaguas para la
historia potosina, pues sus gobiernos abrieron las puertas a una nueva forma de percibir el

progreso, uno que permitiera tener cierto conservadurismo pero abriendo las puertas a la llegada
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de nuevos entes que mejoraran la calidad de vida de los potosinos.

Considero que la mentalidad de la sociedad potosina tuvo un cambio positivo y que dejo claro
que el progreso representa una mirada mas real y cercana a crecer en todos los aspectos sociales y
que a su vez este progreso no esta peleado con ideas conservadoras, sino que ambas pueden
convivir y conjuntarse para formar nuevas ideas en donde estos dos aspectos pueden mezclarse de

manera favorecedora.

Por otro lado, las mentalidades resultan ser temas complejos de analizar, sin embargo, la
simbologia que se encuentra dentro de los signos cotidianos que poco a poco la van construyendo,
facilitan que el manejo de la informacion, y aclaran el panorama para entender un poco, las nuevas
formas de pensar que se concretaron a raiz de la llegada del ferrocarril, el cual, como mencioné,

fue una total revolucion de ideas con su aparicion en nuestro estado, ademas de la tecnoldgica.

Sin duda, la construccion de los capitulos, es una clara mirada en la cual vemos el surgir del
ferrocarril como un avance tecnoldgico que estuvo rodeado de un aura majestuosa, una en donde
las miradas del estado entero se enfocaban en las formas de planificar y construir los caminos de
hierro; las fotos y los miles de vestigios que hoy en dia forman parte de la memoria histérica de la
construccién del ferrocarril, son elementos que nos hacen recordar la transformacién del estado,

el caminar de los elementos culturales innovadores y conservadores.

Cierro con este trabajo, argumentando que el ferrocarril represent6 un significativo e importante
cambio en la construccidn de las formas de pensar de la sociedad potosina, generd vida y mas alla
de eso, representd un estilo de vida y que para muchos sigue siendo un elemento importante en la
cotidianidad actual del pais, el ser ferrocarrilero y formar parte de la llegada de este, es

simplemente fascinante, pues esto ayuda a construir elementos que siguen formando parte de la
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memoria historica que significé la llegada del ferrocarril, una en donde el asombro y la alegria, el
progreso y el conservadurismo, encontraron una linea para trascender y convivir por el resto de los

anos.

Ahora cada que se recorran las estaciones antiguas, el ver pasar un tren, surcar una vias férreas,
u observar elementos que conformaron el ferrocarril, hay que traer a la memoria esos elementos
que alguna vez representaron un cambio en la vida de las personas, lugares pletéricos de gente por
querer abordar al emisario del progreso, y siempre tener en cuenta todo aquello que el tiempo se
llevod, pero que en la memoria de los potosinos sigue el vivo recuerdo del ferrocarril y lo que su

llegada representd para la sociedad potosina y México entero.

llustraciéon 30 Locomotora N de M tipo Consolidada
remolcando un tren de pasajeros Tomado, Enciclopedia
Caminos de Hierro, México, STC / FNM, 1996, p. 114
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6. Anexos
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Anexo 1 Cartel de Inauguraciéon de la llegada del Ferrocarril Nacional
Mexicano a San Luis Potosi, Tomado Opiniones de la Prensa sobre las fiestas
de inauguracion del Ferrocarril Nacional Mexicano. 1885. Escuela Industrial
Militar, p. 7

IJoa lamentable la lentitud con
que caminan los asuntos del fe-
rrocarril. Hace més de seis meses
esti aprobada por los conisiona-
dos que ha mandado la Superin-
tendencia de dicha empresa, la
construccién de upa alcantarilla
y tapar un zanjon que hizo la
misma empresa, y la falta de es-
as obras impide e! trdfico de una
6 quizi la mejor calle de la pobla-
cion, haciéndose el trdafico hasta
la fecha por callejones tortuosos
y-angostos, en Jos que son .fre—
cuentes las colisiones y desgra-
cias personales.
Anexo 2 Recorte del periédico “El Contempordneo” donde se

muestra el disgusto de las autoridades por los trabajos del
ferrocarril. 09 de marzo de 1904. p. 1
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Anexo 3 Ilustracidn alusiva a las fiestas de Inauguracion
del ferrocarril Nacional Mexicano en San Luis Potosi,
Tomado, Opiniones de la Prensa sobre las fiestas de
inauguracién del Ferrocarril Nacional Mexicano. 1885.
Escuela Industrial Militar, p. 2

"Bl ramial do Aguascalientes 4 esia cindad
del Ferrncurril Contral, avanza viapidamen-
te, y pronto quedard terminado. -

Segun datos fehacientes, en ¢l trascurso
del afio entrante estard concluida: la linea
del Ferrocurril Central que deberd ligar-
noe con el Puerto de Tampico, y osto seri
de la mayor importancia para el comercio
de San lLuis Potosf, pues vendra & alterar
radicalmento su sitpacion.econOmica, ele.
vindola tal vez en un porvenir no lejano,
al rango de la primera cindad del interior
de la gtepﬁblic,a_.

Anexo 4 Recorte del periddico “El correo de San Luis” donde se

muestra el avance del ramal San Luis-Tampico, 23 de septiembre
1888, p. 2
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Anexo 5 Antigua estacion del Ferrocarril Nacional Mexicano en funciones, tomado Fotografias expuestas sin
referencias. Museo del ferrocarril de San Luis Potosi
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